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C.1805/673
Autostrada
Bucuresti — Focsani — Albita
Studiu de Prefezabilitate
Proiect Provizoriu

BORDEROU

. PIESE SCRISE

. Borderou

Lista de semnaturi

Memoriu

Principalele caracteristici tehnico — economice ale autostrazii

Avize

-

Academia Romana ~ Comisia pentru ocrotirea monumentelor naturii — or. 14 din

12.01.1999
MapN - Statul Major General — nr. 11/3605 din 15.01.1999
Consiliul Judetean Prahova — nr. 8251 din 03.03.1999

Consiliul Judetean Vrancea— D.U.A.T.L.P. —nr. 7904 din 11.01.1999

Consilinl Judetean Vaslui — D.U.A.T.L.P. — nr. 2253 din 20.01.1999
Consilinl Judetean Galati — nr. 8589 din 13.01.1999

CONPET SA Ploiesti — E/151/24.02.1999

CONEL - STD Bucuresti — nr. 944 din 11.02.1999

CONEL - STD Ploiesti — nr. 620 din 20.01.1999

COII\TEL — STD Constanta — ar. 1500 din 11.01.1999

CONEL - STD Bacau — nr. 109 din 20.01.1999

CONEL - STD Vaslui — nr. 816.din 20.01.1999

CONEL - STD Galati — nr. 1280 din 03.02.1999

ROMGAZ SA - D.T.0.D. Medias — nr. 427 din 18.12.1998
ROIMTELECOM SA — Directia Vrancea — nr. 250/23037/20.01.1999

. Anexe trafic

Anexa | — Recensamant de trafic 1995 pe DN 2
Anexa 2 — Recensamant de trafic 1995 pe DN 24
Anexa 3 — Recensamant de trafic 1995 pe DN 22B
Anexa 4 — Trafic total pe directia Bucuresti ~ Albita
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- Anexa 5 — Trafic de tranzit Bucuresti — Albita
- Anexa 23 — Trafic total posibil a fi preluat de autostrada

- Anexele 24 si 25 — Trafic preluat de autostrada la nivelul anului 1995

PIESE DESENATE

Plan de ansamblu sc. 1:1.000.000
Profil transversal tip sc. 1:100
Planuri sc. 1:100.000

- Bucuresti — Buzau [V A 1

- Buzau — Marasesti

- Marasesti — Zorleni

- Zorleni — Albita

Schitele nodurilor rutiere sc. 1:5000
- variantele LIl cu centura Bucuresti
- varianta I cu DN 1D (Ciorani)

- variantele I, I cu DN 2B (Buzau)
- varianta I cu DN 1D (Albesti)

- varianta [ cu DN 2 (Afumati)

- variantele I, II Ramnicu Sarat (DN 2

- varianta II Focsam (DN 2)

- varianta I Focsani (DN 2D)

- varianta [T Garoafa (DN 2)

- varianta I Marasesti (DN 2)

- varianta IT cu DN 24 (Zorleni)
- Crasna (DN 24B)

- Tatarani — Husi (DJ 244E)

- Albita (DN 28)

Ing. C. Ghplea

2)

. Schita cu amplasamentul spatiilor pentru servicii sc. 1:500.000

Intocmit

Pl nr.
1

2

IV Al
IV BI
IVCi
IV DI

IV A/N1

IV A/N3

IV A/N4

IV A/NS8

IV A/N10

IV B/N1

IV B/N2

IV B/N3

IV B/N4

IV B/N5

IV C/IN1

IV D/3e s13d
IV D/3¢c

IV D/3as13b
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CUPRINS

Cap. L

Cap. IL.

Cap. HI.

C. 1805/673
Autostrada
Bucuresti — Focsani — Albita
Studiu de Prefezabilitate
Proiect Provizoriu

MEMORIU

DATE GENERALE

NORME, PLANURI, STUDII UTILIZATE PENTRU ELABORAREA
PROIECTULUI PROVIZORIU
PREZENTAREA PROIECTULUI PROVIZORIU
III.A TRONSON BUCURESTI - BUZAU
IIT.A.1 Situatia circulatiet rutiere existente
11.A.2 Geologia Zone1
II.A.3 Descrierea lucrarilor proiectate
II1.A.3.1. Variante analizate
III.A.3.2. Descrierea variantelor in plan
III.A.3.3. Descrierea variantelor in profil longitudinal
I1.A.3.4. Noduri rutiere propuse
III.A.3.5. Intersectii fara acces la autosqada

ITI.A.3.6. Implicatii ale traseelor propuse

11I.LB TRONSON BUZAU — MARASESTI
I11.B.1 Situatia circulatiei actuale
I11.B.2 Geologia zonei
I11.B.3 Descrierea lucrarilor proiectate
[I1.B.3.1. Variante analizate in plan
I11.B.3.2. Profil longitudinal
[11.B.3.3. Noduri rutiere propuse
I11.B.3.4. Intersectii fara acces la autostrada

[1.B.3.5. Implicatii ale traseelor propuse

III. C TRONSON MARASESTI - ZORLENI
[11.C.1 Situatia circulatiei actuale
III.C.2 Geologia zonei
[I1.C.3 Descrierea lucrarilor proiectate
HI.C.3.1. Variante analizate in plan
[I.C.3.2. . Profil longitudinal
III.C.3.3. Noduri rutiere propuse
[1I.C.3.4. Intersectii fara acces la autostrada

[II.C.3.5. Implicatii ale traseelor propuse

III.D TRONSON ZORLENI - ALBITA
H1.D.1 Situatia circulatiei actuale
II1.D.2 Geologia zonei
II1.D.3 Descrierea lucrarilor proiectate
HI.D.3.1. Vanante analizate in plan
II1.D.3.2. Profil longitudinal
MI.D.3.3. Noduri rutiere propuse
II1.D.3.4. Intersectii fara acces la autostrada

[I1.D.3.5. Implicatii ale traseelor propuse

Cap. IV. PROBLEME DE TRAFIC

Cap. V. DOTARI PE AUTOSTRADA

Cap. VI. CONCLUZII
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C.1805/673
Autostrada
Bucuresti — Focsani — Albita
Studiu de Prefezabilitate
Proiect Provizoriu

MEMORIU

Cap. L. DATE GENERALE

PROIECT : AUTOSTRADA BUCURESTI 4|ALBITA
BENEFICIAR ADMINISTRATIA NATIONALLA A RUMURILOR

PROIECTANT GENERAL : IPTANA-S.A. '

PROIECTANT

PE TRONSONUL

BUCURESTI - BUZAU : IPTANA-SEARCH
BUZAU - MARASESTI IPTANA - SA
MARASESTI - ZORLENI EUROMETUDES
ZORLENI - ALBITA VIACONS

FAZA : STUDIU DE PREFEZABILITATE
PROIECT PROVIZORIU

in conformitate cu contractul nr. 1805/673 - 1998, incheiat intre IPTANA - S.A. si
AND, s-a trecul la elaborarea proiectului “Autostrada Bucuresti — Focsani —
Albita”, in faza de Studiu de Prefezabilitate.

Prin tema de proiectare a fost indicat un culoar orientativ de bazi, culoar in cadrul
céiruia se va desfasura unul din traseele studiate. Alternativ se vor prezenta si alte

culoare postbile.

Principalele cerinte ale temei de proiectare care s-au avut in vedere la intocmirea
SPF sunt;

o Viteza de proiectare = 120 Km/h

e Profilul transversal al autostrazii va avea platforma de 26 m

L

o Lucrdrile autostrazii in zonele influentate de debitele apelor se vor proiecta
avand in vedere NAE in regim natural si in regimul de exploatare a
amenajarilor hidrotehnice existente sau viitoare cu asigurarea de 2%

e Qcuparea suprafetei de teren minime si scoaterea din circuit a terenurilor slab
productive sau neproductive, la cost de achizitie cat mai redus

e FEwitarea demoldni constructiilor existente si reducerea la mimimum a lucranlor
de refaceri a instalatitlor existente

e Asigurarea legdturilor autostrizii cu principalele zone generatoare de trafic s
continuizarea legiturilor de orice fel intre zone functionale unitar si intrerupte
de traseul autostrdzii si refacerea instalatiilor efectate de amplasamentul
autostrazii

o Stabilirea unor accese suplimentare la autostradd pentru echipele de interventie
in caz de urgentd, de pe reteaua de drumuri existenta

o Evaluarea tuturor factorilor de impact negativ asupra mediului inconjurdtor si
adoptarea solutiilor fezabile din punct de vedere tehnic si economic pentru

diminuarea impactului negativ

o Adoptarea de solutii care s permita cresterea viitoare a capacitatii de circulatie
pe autostrada

e Pentru lucrdrile de artd se vor adopta solutii constructive care s permitd
inspectia si efectuarea lucrarilor de intretinere si reparatii cu cheltuieli minime

o Incadrarea arhitecturald in zona stribatutd de traseul autostrazii

e Conexiunea rationald la traseele de autostrdzi previzute a se realiza conform
Legii privind amenajarea teritoriului national — Sectiunea [ cdi de comunicatii

Cap. II. NORME, PLANURI, STUDII UTILIZATE PENTRU
. ELABORAREA SPF

La intocmmirea studiului de prefezabilitate s-a tinut seama de prevederile
urmétoarelor acte normative :

e Normativul de Proiectare a autostriazilor PD — 162/1983, in acord cu normativul
de proiectare TEM

e Normele tehnice si standardele romdnesti in vigoare, precum si cele care vor
apare sau cele care vor face obiectul revizuirilor in perioada intocmirii studiului
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o Normele metodologice privind continutul cadru al proiectelor pe faze de
proiectare, aprobate de MF cu Ordinul nr. 784/1998 si de MLPAT cu Ordinul
nr. 34/N/1998

Studiul traseului s-a efectuat pe planuri de situatie scara 1:5.000 iar prezentarea se

face pe planun scara 1:25.000.

Cap. IIL. PREZENTAREA PROIECTULUI PROVIZORIU

III.A TRONSONUL BUCURESTI - BUZAU

I11.A 1. Situatia circulatiei rutiere existente

in prezent legaturile rutiere dintre Bucuresti si Buzdu se pot face pe doua Mariante
sl anume :

- DN2 - prin Urziceni — avdnd o lungime de aproximativ 108 Km.

|

- DNT1 st apoi DN1B cu legiturd pe centura est a municipiului I!’loicsti
avind o lungime totald de aproximativ 130 Km.,

In general este preferat de cdtre participantii la trafic traseul pe DN2 fiind mai
scurt si portiunea de drum cuprinsi intre Bucuresti si Urziceni fiind reabilitata si
avand platforma prevazuta cu acostamente consolidate de cite 2,5 m latime.

Accesul in Municipiul Bucuresti se poate face pentru cele doud principale variante
dupd cum urmeaz4 :

- prin cartierul Colentina si comuna Voluntari — pentru traseul in
lungul DN2

- prin Piata Presei Libere, cartierul Béneasa si localitatea Otopeni —
pentru traseul DN1-DN 1B

- pe actuala sosea de centurd a Municipiului Bucuresti — pentru traficul

din alte zone a capitalei spre cele doud drumuri nationale, DN2 sau
DNI1.

Traficul de tranzit in jurul Municipiului Bucuresti din diferite directii cu interese
citre Urziceni — Buzau — nordul Moldovei se face pe actuala sosea de centurd a
capitalei.

Pnincipalele artere rutiere intersectate de DN2 cu posibile implicatii in aportul de
trafic sunt :

- DJ100 drum judetean care face legdtura intre DNI1 si DN2
intersectdnd localititile din apropierea Bucurestiului: Otopeni ,
Tunari , Stefanesti , Afumati

- DN1D drum national care face legitura inttre DN 1B din dreptul
localitatii Albesti-Paleologu cu DN2 in dreptul localitatii Urzicent

- DJ102H care face legitura cu localitatea Mizil la vest
- DN 2C care face legatura Buzau - Slobozia
- DN2B care tranziteazd Municipiul Buziu cu directia Brdila
- DNI1B cu directia Mizil - Ploiesti
- DN 10 intersectat in Municipiul Buziu cu directia Brasov

Principalele artere rutiere intersectate de traseut DN 1 — DN IB cu posibile
implicatii in aportul de trafic sunt

- DJ100 arterd judeteand care face legdtura intre DN1 si DN2
intersectdnd localititile din apropierea Bucurestiului: Otopeni ,
Tunari , Stefanesti , Afumati

- DJ 101 intre localititea Buftea spre vest si localitatea Gradistea spre
est

- DJ101B, DJ101C si DJ101E drumuri judetene cu aport de trafic
dinspre localitatile din est (si vest in cazul DJ101E)

- Centura est a Municipiului Ploiesti

- DJ102C, DJ102N, DJ102K, DJ10IE, DJ102D, DJ102H, DJ203C si
DJ 203G drumuri judetene care colecteazd traficul de la vestul si de
la estul drumului national DN1B din localititile riverane

- DN2 cu care se intersecteazi la intrarea in Municipiul Buzau

I11.A 2. Geologia zonei
Studiile geologice s-au efectuat pe trei culoare principale , acestea fiind :

- varianta |. — datd prin tema initiald de proiectare, si care stribate
teritoriul intre Bucuresti si Buziu relativ rectiliniv



- varianta 1. (vest) — care se abate spre vest apropiindu-se de
Municipiul Ploiesti

- varianta IIl. (est) - care se abate spre est apropiindu-se de Urziceni

Geomorfolagia

Primul curs de ap3 intersectat df traseele studiate ale autostrizii Bucuresti — Buzau
este paraul Pasdrea (S=237 Km”“ ; L=42 Km).

Acesta este un curs de apd de tip “Mostistea”, in Tungul céruia se intdlnesc citeva
lacuri naturale si iazuri.

Cunoscut sub denumirea de Bardganul de sud, interfluviul Dundre — Arges —
lalomita se individualizeazd ca o platforma loessoidd inaltd, acoperitd de forme de
relief clastocarstice si crovuri.

Sectorul respectiv este delimitat, in partea sa vesticd, de sistemul rdului Mostistea
(rauri cu lacuri de eroziune-tasare), iar spre sud de terasele inalte ale Dundrii (care
nu se dezvoltd insd pand in zona culoarelor viitoarei autostrazi).

Relieful de crovuri prezintd o varietate mare. Aceste microdepresiuni din
Bardganul de sud, de form3 ovald sau rotundd, au o dezvoltare puternicd, pe
suprafete de 1-3 Km, adancimea medie a crovurilor fiind de 5 m.

Toate trei variantele traverseazi raul Prahova iar varianta I, si varianta II. (vest)
traverseazd si principalul afluent al acestuia, Cricovul Sérat, inainte de confluenta.

Adéncimea apei subterane este 5-10 m, cu exceptia cimpiei aluviale de divagare
Mizil-Stalpu, care ocupd spatiul dintre Subcarpati si Cimpia internd. In aceasti
fasie nivelul apelor subterane se apropie de suprafata terenului (1-3 m, uneori chiar
mai putin), favonizdnd aparitia sardtnrilor continentale

Climatul

Traseele de autostradd proiectate se situeazd intr-o zond de cdmpie, sdracd in
precipitatii, valoarea medie anuali a precipitatiilor fiind de cca 500 mm.

Cum valoarea evapotranspiratiei reale medii anuale (dupd Thornthwaite), este de
cca 470 mm, rezultd cd, contributia precipitatiilor la scurgerea de suprafati si la
acumularea in subteran este minima.

0 1]
Temperatura medie anuald in sectorul cercetat, variazd intre 10 Csi 11 C.

G

Fenomenele de inghet din aceastd parte a tinii incep in perioada 15-30 decembrie si
se termind pe maximum 15 martie.

Vanturile bat predominant din directia NE sau SV, vitezele medii lunare ajungind
la 4 m/s in zona Bucuresti-Baneasa si la maximum 2 m/s, in zona Buzau.

Geologia

in bazinul hidrografic Arges, cu deosebire in zona Municipiului Bucuresti si in
parte din judetul lifov, cuaternarul are o mare dezvoltare si este reprezentat de
formatiuni pleistocene si holocene.

In zona propriuzisi de cimpie, atit in Bardgan, cét si in cAmpiile Gavanu-Burdea
st Burnas, o dezvoltare regionald o au “stratele de Fratesti”, de virstd comparabild
cu cea a “stratelor de Céndesti” (pleistocen inferior) si care apar la zi pe marginea
de nord a campiei Burnasului, precum si pe vdile mai adanci, care fragmenteazi
Burnasul si cimpia Gévanu-Burdea.

Ele cuprind la partea superioard nisipuri fine si medii, spre bazi predominind

pietrisuri si chiar bolovanisuri.

Vegetatia

in zona aferentd traseelor de autostradd studiate, terenul este folosit pentru
necesitdti agricole in special (cultivarea graului, porumbului, florii soarelui), micile
péduri si zonele cu pomi fructiferi fiind intélnite in micd masurd.

Seismicitatea

Intensitatea seismicd a zonei, exprimatd in grade MSK este VIII, pentru tot
sectorul.

Perioada de colt (Tc) = 1,5°" pe intregul sector.

Coeficientul Ks = 0,20 (pana la rdul Prahova), respectiv 0,25 (pani la Buziu).

Concluzii si recomandiri ale studiului geotehnic

Pe traseul variantelor analizate terenul este in general stabil, nesemnalandu-se
ptezenta unor aluneciri de teren, surpar, desprinderi de roci stincoase,
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Exista doud sectoare mlistinoase, semnalate in Varianta est pe tronsonul Cioranca-
Buziu, care reclami lucrdri de amenajare si drenare complexa.

Problema majord, caracteristicd pentru intregul sector analizat, este prezenta
argilelor prafoase si prafurilor argiloase, loessoide, sensibile la umezire, precum si
a argilelor in general, acestea putdnd suferi, in prezenta apei, unele modificari si
tasdri, care ar putea influenta profilul longitudinal si transversal.

in acest context, eliminarea pericolului de stagnare a apelor pluviale si indepdrtarea
lor din zona amprizei autostrizii, constituie o sarcini permanentd.

in afara de patul propriuzis al autostrizii, atentia se va indrepta si asupra
acostamentelor, evitindu-se infiltrarea apelor superficiale, prin aceste zone.

IILA 3. Descrierea lucrarilor proiectate
I11.A 3.1. Variante analizate

in cadrul studiilor efectuate s-au analizat mai multe variante si subvariante pentru
traseul autostriizii Bucuresti - Albita pe sectorul Bucuresti - Buziu.

Din acestea se desprind trei variante principale :

e Varianta I. — datd prin tema initiald de proiectare, si care strabate
teritoriul intre Bucuresti si Buziu relativ rectiliniu - aceastd variantd este
evidentiat3 pe planul de andsamblu sc. 1 : 100.000 prin culoarea rosie

e Varianta Il. (vest) — care se abate spre vest apropiindu-se de
Municipiul Ploiesti - aceastd variantd este evidentiatd pe planul de
andsamblu sc. 1 : 100.000 prin culoarea verde

e Varianta III. (est) — care se abate spre est apropiindu-se de Urziceni -
aceastd variantd este evidentiatd pe planul de ansamblu sc. 1 : 160.000
prin culoarea neagra

S-au analizat mai multe subvariante locale ale acestor trei variante principale,
subvariante care au fost eliminate pe parcurs pe baza criteriilor elementelor
geometrice in plan si a implicatiilor care le aveau, acestea nemaifiind prezentate la
aceastd faza.

Ca principale subvariante prezentate in cadrul Proiectului Provizoriu sunt
subvarianta I.1. si subvarianta IIL 1. (est). Aceste subvariante au rezultat din cauza
multiplelor penetrdri posibile in Municipiul Bucuresti.

Penetririle posibile in capitald ale culoarelor de autostrada. cu vanantele atrase
sunt dupd cum urmeaza :

- penetrarea prin DN2, comuna Voluntari si cartierul Colentina —
aplicabild variantei I. prin subvarianta L. 1. si varianta 11l (est).

- penetrarea prin soseaua Tunari, care in planunle de amenajare
urbanisticd a Municipiului Bucuresti este previzutd a fi modernizata si
de la intersectia acesteia cu CF. Constanta continuatd cu o arterd de
mare capacitate care ocoleste comuna Pipera pe la est si intersecteazi
actuala sosea de centurd a capitalei la 1,6 Km. de intersectia soselei
Tunari cu aceasta — aplicabild variantei I si variantei II. (vest) .

Aceastd penetrare este agreatd de cdtre Directia de Urbanism a Primdriei
Municipiului Bucuresti si de Consiliul Judetean llfov.

- penetrare prin DN3, comuna Pantelimon si cartierul cu acelasi nume a
capitalei — aplicabila Variantei [II. Prin subvarianta I11.2. (est)

In cadrul proiectului s-a mai analizat :

- un traseu de autostradi de legdtura intre Varianta II. (vest) si centura est
a Municipiului Ploiesti, traseu care ar putea face, prin realizarea lui,
foarte atractivd Varianta II. (vest) atit din punctul de vedere al
utilizatorilor, care vor avea o alternativa pentru DN, ¢ét si din punct de
vedere al recuperarii rapide a costurilor de investitie. Acest traseu a fost
numit subvarianta 11.1.

- un traseu de legdturd intre varianta 1. si varianta III. (est) care si permit
penetrarea variantei III. (est) prin soseaua Tunari. Acest traseu a fost
denumit subvanianta II1.1. (est)

HILA 3.2, Descrierea variantelor in plan
Varianta I.

Varianta 1. , dat3 prin temd, are ca punct de pornire (Km. 0+000) intersectia cu
actuala sosea de centurd a capitalei si are continuitate spre centrul Bucurestiului cu
artera de penetrare prevazuta in planurile Centrului de Proiectare Urbana din
cadrul Primariei Municipiului Bucuresti.

Km 0 al autostrazii se afla la 1,6 Km. est de intersectia soselei Tunari cu soseaua
de centurd.

Acest punct de pornire a variantei 1. a fost amenajat cu un pasaj peste calea feratd
de centurd si actuala sosea de centurd a capitalei, pasaj care face legitura cu artera
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de penetrare in Bucuresti, si un nod rutier tip semitrefld care asigurd relatiile cu
centura.

Statia de taxare va fi de tip portal amplasatd pe traseul autostrizii la aproximativ
200 m de piciorul rampei pasajului.

Din acest punct, traseul variantei I se orienteazd cétre NE pe directia Bucurest: —
Buziu traversand Pardul Pasdrea si DJ10O0 , trece pe la est de paddurea Dascilu,
unde intersecteazi DJ200, traverseazd paraului Mostistea si intersecteazd drumul
judetean DJ402 la est de padurea Branzeasca.

La SE de piadurea Dascilu, intr-o zond liberd, inainte de intersectia cu DJ200,
traseul autostrizii intalneste traseul orientativ a autostrdzii de centurd Bucuresti-
Nord, formand un nod rutier, de perspectivd, de tip directional intre autostrazi.

Dupi ocolirea pe la est a padurii Branzeasca, traseul strabate o zond aglomerat,
traversind calea feratd Bucuresti — Urziceni , apoi intersectind DJ101 intre
localititile Gradistea si Sitaru, traverseazd consecutiv doud cursuri de api,
Cociovalistea si lalomita, la aproximativ 2 km. respectiv 1 km. vest de confluenta
lor, dupd care intersecteazd DC2IA fntre localitdtile Micsunesti Moard si
Micsunestii Mari.

Aceast3 aglomerare de obiective traversate se afld pe o lungime de aproximativ

5 km.

Apoi varianta . traverseaza valea Maia si DJ101B intre localitdtile Brazii si Maia ,
dupa care trece la aproximativ 2 km. vest de confluenta Prahovei cu Cricovul
Sarat, traversind ambele raun, intre care intdlneste calea feratd Ploiesti — Urziceni .
Imediat dupd traversarea Cricovului Sérat, traseul intersecteazd DJ201A si apoi
dupa cca. 1,5 kn intersecteazd DN1D.

La drumul rational DN1D se propune realizarea unui nod rutier sistem trompeta
dubl4, cu statie de taxare si doud pasaje unul peste autostrada si unul peste drumul
national.

Dupi intersectia cu drumul national DNI1D, traseul strdbate o zond de cdmpie
presratd cu sate mici si rdzlete, nepunind mari probleme pind in apropierea
localititii Stalpu (intersectia cu DJ203G, cu cca. 13 km inainte de Buzau.

De la intersectia cu DJ203G, din estul localittii Stalpu, traseul variantei 1. ocoleste
pe la vest si nordul padurii Spataru intersectind DN2, DN2B si mat intersecteaza
DJ203D in apropiere de Municipiul Buziu.

La est de Buziu sectorul de autostradd studiat se opreste la traversarea cdii ferate
Buzdu — Briila si a drumului national DN2B pe care-1 intersecteaza a doua oard la
iesirea acestuia din oras.

in

La intersectia traseului cu DN2B a fost prevazut un nod rutier sistem trompetd
dublg, cu statie de taxare.

intreg traseul variantei 1. are o lungime de 94,4 km. socotit pind in dreptul
drumului national DN2B.

Traseul variantei 1. este relativ rectilinin, fiind format dintr-o succesiune de
aliniamente si curbe cu raze mari. Raza minimd folositd pentru racordul
aliniamentelor este de 4.000 m, in apropierea Bucurestiului si 1angd Buzau, iar raza
maxima are valoarea de 30.000 m.

Subva::ianta 1.1.

ta I.1. reprezintd penetrarea in Municipiul Bucurest a variantei L. prin

1 acestuia, ( in exteriorul inelului actualei sosele de centuri a capitalei, la
ativ 2 km de intersectia acesteia cu DN2) din singura zond relativ libera de
i §i se termind la est de pidurea Branzeasca, unde se racordeaza la varianta 1.

i . . . .
Km 0 al acestei subvanante este la intersectia cu actuala sosea de centura
Lungimea totald a acestei subvariante este de 10 km.
La desprinderea din DN2, a fost previzut un nod rutier de tip trompetd,
incercandu-se incadrarea in spatiul destul de restrins datoritd obiectivelor

industriale si de aprovizionare publicd, dezvoitate in ultimii ani.

Statia de taxare va fi de tip portal pe traseul autostrizii, la o distantd de
aproximativ 200 m de piciorul rampei pasajului peste DN2.

Traseul subvariantei 1.1., pe cei 10 Km. are numai doud curbe avind razele de
3.000 m respectiv 4.000 m.

Varianta 11. (vest)

Varianta 1I. (vest) este varianta de autostradd care face legdtura intre Bucuresti si
Buzdu abatandu-se citre vest si trecind la aproximativ 13 km. de Ploiesti .
Aceasta varianta poate prelua si traficul orientat spre nord cu interese in zona
Municipiului Ploiesti sau cu directia vaii Prahovei.

Acest traseu, pe prima portiune de 41 km. poate fi in viitor o alternativd la DN si
sector comun cu autostrada Bucuresti — Ploiestt — Brasov, ceea ce il conferd o
atractivitate deosebita att din punctul de vedere al utilizatorilor cét si din punct de
vedere al recuperdrilor costurilor investitiei.
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Varianta II. (vest) , are ca punct de pornire (Km. 0+000), comun cu varianta L,
intersectia cu actuala sosea de centurd a capitalei, intersectie care se afl3 situati la
1,6 Km. est de intersectia soselei Tunari cu soseaua de centura,

Acest punct de pomire comun al celor doud variante a fost amenajat cu un pasaj
peste calea feratd de centurd si actuala sosea de centurd a capitalei, pasaj care face
legtura cu artera de penetrare in Bucuresti, si un nod rutier tip semitrefld care
asigurd relatiile cu centura.

Statia de taxare va fi de tip portal amplasatd pe traseul autostrazii la aproximativ
200 m de piciorul rampei pasajului.

Desprinderea de varianta I. se face la 1,2 Km. de punctul de pornire (Km. 0+000 -
intersectia cu actuala sosea de centurd a Municipiului Bucuresti).

Dupd desprindere, varianta II. (vest) traverseazi Balta Cretuleasca (salbd de lacuri
a paraului Pasdrea), intersecteaz DJ100 si apoi la Km. 5+220 traseul orientativ al
autostrdzii de centurd Bucuresti-Nord, unde in viitor se va dezvolta un nod
directional intre autostrzi, trece pe la vest de padurile Dascéle si Runcu, si
traverseazd Mostistea intr-o zond in care aceasta este un parau fard important.

Apoi traseul variantei intersecteaza calea feratd Bucuresti - Urziceni la Km.
10+890 si apoi DJ101 la Km. 11+708, traverseazd Cociovalistea la Km. 12+100
dupa care la 3,120 Kin. traverseazi si afluentul acesteia, Vlasia.

De aici trece printr-un culoar liber intre padurile Vlasia, Gruiu si Caldirusani si
intersecteazd DJ101C intre localitdtile Gruiu si Lipia . )

fn acest loc, datoritd densitdtii de obiective turistice d.u'] zond (apropierea de lacul

Snagov) si a zonelor rezidentiale in dezvoltare, s-a preyfzut un posibil nod rutier
de viitor cu DJ101B, sistem trompetd dubli si statie de taxare.

Apoi traseul traverseazd raul lalomita, intersecteazd DJIOIE, traverseazi raul
Prahova, trece printre padurea Calinesti si padurea Bizinichea, stribate pe o
portiune de aproximativ 700 m marginea esticd a ‘padurii Calugireasca si
intersecteazd DJ1O1F si calea feratd Ploiesti - Urziceni aproape de pasajul la nivel
a celor doud (zona Km. 39) intre localitdtile Dumbrava si Cornul de Sus.

Dupi aceastd intersectie, traseul variantei I1. (vest) traversaezi o zona relativ liberd
pana la traversarea Cricovului Sarat la Km. 46+930.

in acest spatiu liber, la Km. 41+254, se poate amenaja un nod rutier directional din

care sd se desprinda tronsonul de autostrada care va face legitura cu centura est a
Municipiului Ploiesti.
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Dupa traversarea raului Cricovul Sdrat, traseul autostrizii intersecteazi DN1D in
zona km 49 al autostrazii. La aceastd intersectie, a fost previzut un nod tip
trompetd dubld cu statie de taxare. Acest nod reprezintd o posibild descircare a
traficului spre si dinspre Ploiesti, cu legdturd prin DN1B, drum national care pe
portiunea Albesti Paleologu - Ploiesti are patru benzi de circulatie.

Din acest punct traseu! variantei II. (vest) se inscrie pe o directie paraleld cu calea
feratd Ploiesti - Buzdu si drumul national DN1B, mergand la o distantd de calea
feratd care variazd intre 500 m si 3 Km. in punctul cel mai indepartat, adici in
dreptul localitatii Stalpu.

Pe aceastd portiune de traseu, autostrada stribate o zond de ses, cu spatii relativ
mari st libere intre localitdti. Singurul culoar mai ingust fiind la intersectia cu
DC74 (in zona km 53 al autostrazit) intre localititile Satucu si Tomsani.

in dreptul localitatii Tonesti traseul variantei I1. (vest) intersecteaza DJ102N iar in
dreptul localitdtii Mizil intersecteazd consecutiv DJ101E , DJ102D si DJ102H .

La intersectia cu DJ102H s-a propus un nod rutier de viitor de tip trompetad dubla
cu statie de taxare, realizabil in momentul dezvoltérii orasului Mizil de asa maniera
in cét sa devind necesari si atractiva realizarea acestei investitii.

Traseul mai traverseazd péraiele Ndianca, Greceanca si de importantd mai mare
pérdul Sarata la km. 80+520, dupd care in dreptul localitdtii Stilpu, intersecteazi
DJ203G.

La vest de padurea Spéataru, la km. 94+152, traseul variantei H. (vest) intdlneste
traseul variantei 1., 1ar in continuare pand la est de localitatea Buzdu, la intersectia
cu DN2B, au traseu comun, traseu avidnd 7,763 km. si fiind descris in cadrul
variantei [.

Lungimea totald a traseului variantei II. {vest), de la actuala sosea de centurd a
Municipiului Bucuresti si pand la intersectia cu DN2B (zond in care s-a propus un
nod rutier de tip trompetd dubla cu statie de taxare) este de 101,913 km. (lungimea
traseulin pand in axul cdii ferate Buzdu — Briila fiind de 101,795 km.).

Traseul se prezintd ca o succesiune de aliniamente si curbe, avind razele de
racordare minime de 3.000 m si razele maxime de 12.500 m.

Varianta III. (est)

Varianta III. (est) este varianta care penetreazd in Municipiul Bucuresti prin DN2
(km. 14+000), comuna Voluntari si cartierul Colentina, avind ca punct de
desprindere acelasi punct cu subvarianta L. 1.( adica intersectia cu soseaua de
centura existenta } , dar plecand in directie opusd acesteia, abdtindu-se citre est,
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mergdnd relativ paralel cu DN2 pe care-| intersectcaza de doud ori, trecand prin
apropierea orasului Urziceni si avind ca punct terminus comun cu variantele L. si
I1. (vest), intersectia cu DN2B la est de Municipiul Buzau.

in punctul de desprindere din DN 2 a fost prevdzut a se realiza un nod tip
trompet, statia de taxare fiind amplasta pe traseul autostrdzii la aproximativ 200 m
de piciorul rampei pasajului peste DN2.

Spatiul de dezvoltare a nodului rutier este relativ restrans de numeroasele obiective
industriale si de aprovizionare a populatiei dezvoltate in ultimul timp dealungul
drumulai national DN2 si care in curdnd se va extinde pand in localitatea Afumati,
existand tendinte in prezent de unire a acesteia, prin aceste centre de desfacere, cu

comuna Voluntari.
|

in mod cert, unic ll loc de penetrare prin DN2 gisit in prezent, la fazele urmétoare
de proiectare nu va mai fi liber de sarcini, activitatea de constructii in zona fiind
foarte intensa. Rezulta ca realizarea penetrdrii pe aceasta directie va implica
exproprieri si dem Ils'm de viitoare obiective.

Dupi desprinderea|din DN2, traseul variantei III. (est) traverseazd pérdul Pasarea,
intersecteaza DJ100, traverseazd valea Sindrilita, intersecteazd DN2 la est de
localitatea Afumati, traverseazi pidurea Sindrilita pe aproximativ 200 m si apoi
Mostistea, dupi care intersecteazi DJ402 intre localitatile Moineasa si Sinesti.

Din acest punct si pana la lunca lalomitel, stribate un tenitoriu agricol, lipsit de alte
sarcini, zond in care traverseazi pe rind valea Colceagu , valea Comana si o serie
de canale de irigatii si desecari.

O datd cu intrarea traseului variantei IH. (est) in lunca lalomitei si pénd la
depdsirea zonei Urziceni — Armisesti, traseul intdlneste o zond aglomeratd de
livezi, vii, cranguri si paduri, indiguiri pe diferite directii ale lalomitei si a véilor
confluente (traseul trecand la aprovimativ 50 m amonte de confluenta Ialomitei cu
Comana, zond in care trebuiesc amenajate lucrdri hidrotehnice de protectie a
rambleului autostrazii si amenajdri amonte si aval ale raului sau tdierca meandrei
existente).

in cadrul aceleiasi zone, traseul intersecteazid DJ201A si calea feratd Plolesti —
Urziceni ,traverseazd o serie de canale de irigatii si desecari, intersecteazd DN1D,
loc in care s-a propus un nod rutier sistem trompetd dubld si statie de taxare, dupa
care imediat traverseazi pardul Sdrata .

Dupi traversarea pardului Sirata, si pand la intersectia cu DN2C , traseul variantei
III. (est) strabate o zond de cAmpie traversind numeroase canale de irigatii si
desecdri, principalele implicatii fiind intersectiile cu DJ102H si cu DN2 (trecénd la
est de acesta).
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In continuare, dupd intersectia cu DN2C, traseul traverseaza pardul Calmitui, trece
printre localitdtile Costesti si Budisteni, apoi la vest de localitatea Gomoesti si
strabate la est de padurea Frasinul o zond mléstinoasd dezvoltatd pe o lungime de
aproximativ 700 m.

Varianta IIl. (est) se intdlneste cu varianta 1. (comuni cu varianta II. Vest) cu cca. 1
km inainte de sfirsitul sectorului Bucuresti — Buzau care coincide cu intersectia cu
DN 2B.

Lungimea totald a variantei 1ll. (est), pdnd la intersectia cu DN2B, la est de

Municipiul Buziu este de 95,1 Km.

Subvarianta 111.1. (est) |

Subvarianta 1II.1. (est) se desprinde din trasgul variantei 1. in zona km 19 al
acesteia, traverseazd padurea Greceanca pe\o lungime de aproximativ 1Km.,
traverseazd valea Burduf, inscriindu-se parplel cu calea feratd Bucuresti —
Urziceni.

La NV de paddurea Mordreanca intersecteaz:li un drum local si o cale ferati
industriala (care se desprinde din CF. Bucurestt — Urziceni), dupd care din dreptul
padurii Deleanca (traseul trecand pe la NV-ul acesteia) intrd in zona aglomerati de
livezi si vii descrise in varianta III. (est).

[n ?ceastﬁ zond aglomeratd a luncii Ialomitei, suvarianta IIl.1. (est), intdlneste
varianta IIl. (est) cu cca. 1 km inainte de traversarea vaii lalomita.

Lungimea subvariantei III.1. (est) este de 19,393 Km., iar realizarea traseului
autostrazii pe aceastd subvariantd, adicd cu penetrare in municipiul Bucuresti prin
soseaua Tunari, deviere cétre est spre Urziceni si continuare pe traseul variantei II1.
(est) duce la o lungime totala de autostrada de cca 98 Km,

Subvarianta IIL2. (est)

Subvarianta II1.2. (est) face posibild penetrarea variantei IlI. {(est) prin DN3,
comuna Pantelimon si cartierul cu acelasi nume al Bucurestiului.

Aceasti s_ubvariantﬁ se poate desprinde din actuala sosea de centurd a Municipiulul
Bucuresti de la aproximativ 1,5 Km. nord de intersectia acesteia cu DN3 unde se
poate dezvolta un nod semitrefla.

_Continuarea traseului in interiorul inelului de centurd existentd, pe directia
intersectiei cu DN3, este practic imposibild in momentul de fatd datorita densitdtii
de obiective industriale din zon3, iar aducerea traseului citre DN3 in exteriorul
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inelului de centurd in spatiile libere posibile de penetrare ar conduce la devierea
traseului mult spre est si traversarea padurii Cernica pe aproximativ 2,5 Km.

Din punctul de pornire al subvariantei (intersectia cu actuala sosea de centurd),
traseul stribate o zond relativ liberd, intersecteazd calea feratd Bucurestt —
Constanta 1a Km. 1+140, intilneste traseul orientativ al viitoarei autostrizi de
centurd Bucurest — Nord la km. 2+287, traverseazi traseul sinuos al parului
Pasirea la Km. 3+795, apoi intersecteazd DC27 si DJ100 si jonctioneazi cu traseul
variantei 1I1. {est) in zona km 7 al acesteia.

Se observi densitatea de obiective traversate in zond pe parcursul primilor 4 km.,
fapt care duce la probleme tehnice complexe de realizare a acestui traseu.

Lungimea acestei subvariante este de 6,172 km. lungind traseul vanantei I11. (est)
cu772m,

Subvarianta [1.1.

Subvarianta 11.1. este traseul de autostrada care se desprinde din varianta I1. (vest)
de la km. 41+254 printr-un nod directional intre autostrdzi si care face legdtura cu
traseul autostrdzii Ploiesti — Brasov, ocolind Municipiul Ploiesti pe la est.

Traseul subvariantei se opreste in aceastd fazd in dreptul Municipiului Ploiesti,
facand legdtura cu centura est a orasului printr-un drum expres avand o fungime de
2,688 Km. |

|
Dupéd desprinderea din varianta II. (vest), traseul subvariantei II.1. traverseazi o
zond liberd pana in dreptul localitatii Darvari, unde la nord de aceasta intersecteaza
DJ101F la kph. 7+925, apoi la k. 9+475 traseul autostrazii propus in aceastd faza,
se termind, |fraseul cotind cdtre vest printr-un drum expres care intercepteaza
centura est a Ploiestiului la aproximativ 300 m sud de intersectia acesteia cu calea
ferata Ploiest — Buzdu.

Aceastd subvarianti are o lungime de 9,475 km. cu profil de autostrada si de
2,688 km. cu profil de drum expres cu patru benzi de circulatie.

IILI.A 3.3, Descrierea variantelor in profil longitudinal

Varianta I.

Varianta 1. isi desfdsoard traseul de la Bucuresti la Buzau intr-o zonad de campie,
fard diferente mari de nivel, presdrati cu vdi putin addnci si lunci formate de apele
curgdtoare pe cate fe intersecteaza.
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Cotele terenului in zona Municipiului Bucuresti la km. 0+000 al traseului,
(desprinderea din actuala sosea de centurd a capitalei) sunt de +86,50 m iar la
sfarsitul tronsonului analizat, in zona Municipiului Buziu sunt de +86,70 m.

Cota maxima a terenului inregistratd pe traseul variantei analizate este de +91,70 m
la SE de Municipiul Buziu, iar cota minimi este de +67,50 m in zona viii pe care
o formeaza raul Prahova.

Datoritd diferentelor mici de nivel inregistrate pe traseul analizat linia rosie
proiectatd urmareste in general linia terenului existent, astfel incdt profilul
transversal s3 fie intr-un rambleu cu indltime de minim 1,50 m fatd terenul
inconjuridtor.

Zonele de debleu proiectate, sunt foarte scurte st putin adénci, aflate in zonele de
traversare a teraselor mat inalte ale raunlor.

Pantele si rampele proiectate au valori in general sub 1%, fiind mai mari numai in
zonele rampelor pasajelor rutiere, dar nedepisind 2,50%.

Razele de racordare verticale folosite la racorddrile concave au valori cuprinse
intre 9.000 m si 30.000 m, iar la racordarile convexe intre 19.000 m st 36.000 m.

Subvarianta IL1.

Subvarianta I1.1. isi desfasoara traseul de la péardsirea variantei II. (vest) , de la NE
de localitatea Dumbrava si pand la penetrarea in centura Municipiului Ploiesti,
intr-o zond de cAmpie care urcd lin cdtre zonele subcarpatice fard diferente mari de
nivel.

ITLA 3.4, Noduri rutiere propuse
Nodurile rutiere propuse sunt de doud feluri :

e Noduri cutaxare - noduri tip trompetd, la intersectiile culoarelor de
autostradd cu drumurile nationale si drumurile
judetene

o Noduri fard taxare - noduri directionale la intersectia traseelor de
Autostrazi
- noduri trompetd sau semitrefld la pornirile
culoarelor de autostradd din actuala sosea de
. centurd a Municipiului Bucuresti sau din DN2,
In aceastd situatie statia de taxare este amplasati pe traseul autostrézii, la intrare.
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Noduri rutiere propuse pe traseul variantei 1. :

la intersectia cu actuala sosea de centurd a Municipiului Bucuresti. la
1,6 km. est de intersectia acesteia cu soseaua Tunari (km. 0+000 al
variantei I.)

Nod sistem semitrefli pe partea exterioard a inelului de centurd a
Bucurestiului.

[n partea dinspre interior se afla calea feratd de centura.

Traseul autostrdzii supratraverseazd actuala sosea si cale feratd de
centurd printr-un pasaj si face legtura cu artera de penetrare in capitald
previzutd de Directia de Urbanism a Primdriei Municipiului Bucuresti.
Statia de taxare previzutd, este de tip portal pe traseul autostrazii,
amplasatd la aproximativ 200 m de piciorul rampei gasajului proiectat.

- la intersectia cu traseul orientativ al autostrizii de centurd Bucuresti-Nord

Nod rutier directional, de perspectiva, fara taxare:

la intersectia cu DN 1D (zona km 40 ) |

Nod trompetai cu statie de taxare:

la intersectia cu DN2B (km. 87+573) la iesirea din Buzdu citre Briila

Nod trompeta cu statie de taxare

Noduri rutiere propuse pe traseul variantei II. (vest) :

- laintersectia cu actuala sosea de centurd a Municipiului Bucuresti, la

1,6 km. est de intersectia acesteia cu soseaua Tunari (Km. 0+000 al
variantei 1.)

Nod sistem semitrefld pe partea exterioard a inelului de centurd a

Bucurestiului.

in partea dinspre interior se afl3 calea feratd de centurd.

Traseul autostrdzii supratraverseazi actuala sosea si cale feratd de

centurd printr-un pasaj si face legatura cu artera de penetrare in capitald

previdzutd de Directia de Urbanism a Primériei Municipiului Bucuresti.

Statia de taxare prevazutd, este de tip portal pe traseul autostrizii,

amplasata la aproximativ 200 m de piciorul rampei pasajului proiectat.
Acest nod rutier este identic cu cel propus pentru varianta I., traseul celor

douad variante fiind comun pe zona de pornire pe 1,2 Km.

la intersectia cu traseul orientativ al autostrizii de centurd Bucuresti-
Nord

Nod rutier directional, de perspectivi, fara taxare
la intersectia cu DJ101C (km.22:+250)
Nod trompetd, de perspectivi, cu statie de taxare.

la desprinderea traseului de autostradd a subvariantei II.1., traseul de
legdturd cu centura est 2 Municipiului Ploiesti (km. 41+254)

Nod rutier directional, de perspectivd, fard taxare

la intersectia cu DN1D (Km.48+553)

Nod trompetd cu statie de taxare.

la intersectia cu DJ102H (Km.66+848)

Nod trompetd, de perspectivi, cu statie de taxare.

Acest nod rutier se propune a se executa numai in situatia in care
dezvoltarea orasului Mizil justificd investitia prin atragerea de trafic.

la intersectia cu DN2B (Km. 101+915) la iesirea din Buziu catre Bréila
Nod trompeta cu statie de taxare

Acest nod rutier este identic cu cel propus pentru varianta 1., traseul celor
doua variante fiind comun pe zona de 7,763 Km.

Noduri rutiere propuse pe traseul variantei I11. (est) :

1a intersectia cu DN2 (Km. 0+000) ), 1a Km. 14+000 al acestuia

Nod trompetd avind statia de taxare pe traseul autostrizii la aproximativ
200 m de piciorul rampei pasajului peste DN2.

la intersectia cu DN1D in zona localitatii Urziceni
Nod trompeti cu statie de taxare

la intersectia cu DN2B la iesirea din Buziu cétre Briila
Nod trompet cu statie de taxare

Acest nod rutier este identic cu cel propus pentru varianta 1., traseul celor
doud variante fiind comun pe ultima portiune de aproximativ 800 m.
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II1.A 3.5. Intersectii fird acces la autostrada
Pe culoarul variantei . au rezultat un numar de 50 pasaje peste autostradd din care

- | drum national (DN2B)

- 9 drumun judetene (DJ100; DJ200; DJ402; DJ101; DJ201A; DJ102D;
DJ102H; DJ203G; DJ203D)

- 5 drumuri comunale

- 35 drumuri de exploatare

Pe culoarul variantei II. {(vest) au rezultat un numdr de 55 pasaje peste autostrada
din care :

- 1 drum national (DN2B) |

- 10 drumuri judetene (DJ100; DJ101; DJ101C; DJ101E intersectat|de
doud ori; DJ102N; DJ102D; DJ102H; DJ203G; DJ203D). De mentionat
ca intr-o fazd ulterioard acest numdr va fi de 8, deoarece la DJ101Q 'si
DJ102H sunt previzulte noduri rutiere de perspectiva

- 20 drumurn comunale -

- 23 drumuri de exploatare !

Pe culoarul variantei lII. (est) au rezultat un numdr de 41 pasaje peste autostradi
din care ;

- 3 drumuri nationale (DN2C; DN2 de doudon)

- 5 drumun judetene (DJ100; DJ402; DJ201A; DJ102H; DJ203D)
- 3 drumuri comunale

- 30 drumuri de exploatare

Pe culoarul subvariantei III.2. (est) au rezultat un numir de 3 pasaje peste
autostradi din care :

- 1 drum judetean (DJ100)
- 1 drum comunal
- 1 drum de exploatare

Pe culoarul subvariantei II.1. (vest) au rezultat un numir de 8 pasaje peste
autostrada din care :

- 1 drum judetean (DJ100F)
- 3 drumuri comunale
- 4 drumuri de exploatare

el i

I1LA 3.6. Implicatii ale traseelor propuse

Lungimi ale traseclor analizate

e Variantal. - L =944 km,
e Varianta I, (vest) - L = 101,915 km.
e Varianta I, (est) - L = 95,1 km.
= Subvarianta L1. - L = 10 km.
= Subvarianta IL1. (legaturia Ploiesti) - L = 12,163 km.
= Subvarianta I1L1. (est) - L = 19,393 km.
® Subvarianta IIL2. (est) - L = 6,172 km.

Poduri si_pasaje_ale traseelor autestrizii peste reteaua de drumuri si ciile
ferate existente

e Variantal.

Poduri — 14 buc. Din care : - 10 buc. peste cursuri de ape
- 4 buc. peste canale
Pasaje peste CF. -3 buc. CF. Bucuresti — Urziceni
CF. Ploiesti - Urziceni
CF. Buziu - Briila - totodata
supratraverseaza si DN2B la nodul
rutier

o Varianta II. (vest)

Poduri — 25 buc. Din care : - 18 buc. peste cursuri de ape
- 7 buc. peste canale

Pasaje peste CF. — 4 buc. CF. de centurd a Bucurestiulut
supratraverseazi si soseaua de
centurd
existentd la nodul rutier
CF. Bucuresti — Urziceni
CF. Ploiesti - Urziceni
CF. Buzau - Briila - totodata
supratraverseazd si DN2B la nodul rutier
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Pasaje peste drumuri nationale — 2 buc. - DN2

¢ Varianta I, (est)

Poduri — 23 buc. Din care : - 8 buc. peste cursuri de ape
- 15 buc. peste canale

Pasaje peste CF. - 2 buc. CF. Bucuresti — Urziceni
CF. Buziu - Briila - totodati
supratraverseazi si DN2B la nodul
rutier
Pasaje peste drumuri nationale — 3 buc. - DN2 de 3 ori, o datd |
la nodul rutier pe
care-] formeazd cu
acesta
» Subvarianta I1.1. (legatura Ploiesti)
Poduri ~ 2 buc. Din care : - 2 buc. peste cursuni de ape
= Subvarianta HL1. (est)
Pasaje peste CF. — 1 buc. CF. locala si drum local
=  Subvarianta I11.2. (est) - L = 6,172 km.

Poduri - 1 buc. Din care : - 1 buc. peste cursun de ape

Pasaje peste CF. — 1 buc. CF. Bucuresti — Constanta

Pasaje prevazute la nodurile rutiere proiectate

e Varianta I. — 10 buc. din care 5 buc. de perspectiva
e Varianta II. (vest) — 17 buc. din care 11 buc. de perspectiva
e Varianta IIL (est) — 5 buc.

Yolume de terasamente necesare pentru realizarea traseelor de autostrada

e Variantal. —~12.270 mii me¢

e Varianta Il. (vest) — 13.130 mii mc
e Varianta I1L (est) - 12.360 mii mc
»  Subvarianta L.1, - 1.200 mii mc¢
* Subvarianta 1.1, (legiatura Ploiesti) — 1.460 mii mc
* Subvarianta IIL1. (est) — 2.330 mii mc
o Subvarianta 111.2. (est) — 740 mii mc

Suprafete de teren ocupate

e Varianta L. — teren agricol - 470 ha

e Varianta II. (vest) — teren agricol - 500 ha
— padure -35ha

¢ Varianta IIL (est) — teren agricol - 460 ha
~ pidure - lha

" Subvarianta I.1. — teren agricol - 50 ha

= Subvarianta IL.1. (legitura Ploiestij- teren agricol - 65 ha

* Subvarianta IIL1. (est) — teren agricol -92 ha
— pidure - 5ha
»  Subvarianta IIL2. (est) — teren agricol - 31 ha

Demoliari constructii

Variantele 1., I1.(vest), ca si subvariantele I1.1., IIL.1. (est) si I11.2. (est) nu implicd
demoldri de constructii.

Varianta 11I. (est) si subvarianta L.1. implicd in locul de plecare,la kim.14+000 a
DN2, demolarea unei cladiri, dar , datoritd faptului cd in zond se continud
realizarea de constructii, in viitor numarul acesta poate sd creascd. Realizarea
penetratiei la Km.14+000, implici totusi realizarea unei curbe cu consecinte asupra
geometriei traseului. Pentru realizarea traseului in conditii optime se impune
schimbarea locului de desprindere din DN2, citre Bucuresti, ceea ce implicd
demolarea unui numdr de aproximativ de 10 cladiri si spatii comerciale.
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HI.A.3.7 Concluzii

Din analiza vanantelor studiate rezulta urmatoarele;

varianta l. reprezintd cea mai scurtd variantd, fiind cu cca. 7 km. mai scurtd de
cét varianta 1. (vest) si cu cca. 1 km mai scurtd de cit varianta III. (est).

desi varianta I1. (vest) este varianta cea mai lungd (cu cca. 7 km.), cu implicatii
asupra volumelor de lucrari si al costurilor de executie, ea reprezintd din studiile
de trafic preliminare efectuate cea mai rentabila variantd fiind traseul cu atractia
cea mai mare asupra traficului si cea mai mare ratd de rentabilitate financiard.
vananta II. (vest) ar putea satisface cerintele utilizatorilor atat cu interese pe
directia Buzdu - Focsani - Albita, cdt si pe directia Ploiest - Valea Prahovei,
crescind valorile de trafic pe primi 41 km. ai traseului si dovedind-se o
alternativd Ia DN, in prezent foarte aglomerat. S-a luat in calcul atractivitatea
pentru utilizatori cu interese Ploiesti - Valea Prahovet in ipoteza legaturii prin
nodul rutier de la km. 49 (nod rutier cu DN1D) si apoi pe DNIB care de la
Albesti Paleologu la Ploiesti este un drum cu patru benzi, cit si in ipoteza unei
desprinderi din varianta II. (vest) la km. 41 al acesteia, a unui tronson de
autostradd care sa facd legatura cu Municipiul Ploiesti, penetrind prin centura
est a orasului. Din studiile efectuate rezulti o rentabilitate crescutd a realizarii
desprinderii de la Km. 41 a tronsonului de autostrada, tronson ce va reprezenta o
primé etapd a autostrdzii cdtre Brasov, cu ocolire a Municipiului Ploiesti pe la
est.

varianta II. mai prezintd avantajul realizarii in viitor a unei legituri rapide cu
zonele de agrement si rezidentiale din nordul Bucurestiului, respectiv zona
lacului Snagov, ceea ce face sd-i creascd atractivitatea utilizatorilor cu interese
in acestd zond. Din acest motiv a fost previzut in cadrul studiului un nod rutier
de perspectivi la intersectia cu DJ 101C.

pe parcursul deruldrii studiului de prefezabilitate s-au prezentat variantele de
traseu Directiei de Urbanism a Municipiului Bucuresti pentru corelarea
penetratiilor prevazute, cu intentiile de viitor privind sistematizarea traficului in
capitald. Din discutiile purtate a rezultat c3 penetratia prevdzuti in prezenta
documentatie prin soseaua Tunari coincide perfect cu intentiile de viitor a
urbanistilor, acestia neagrednd penetratia prin DN2, respectiv soscaua
Colentina.

traseele culoarelor de autostradd au fost prezentate si Consiliului Judetean Ilfov,
pentru corelarea intereselor dezvoltdrii zonei, acestia manifestidndu-si interesul
pentru varianta II. (vest). Deasemeni a rezultat din discutiile purtate ¢ nu existi
nici un conflict de interese pe traseul acestei variante.

penetratia prin DN2 a variantei III. (est) si a suvariantei I.1. este greu de realizat
in prezent, singura zond relativ mai liberd fiind la k. 14+000 al drumului
national. Realizarea nodului rutier, in conditii optime de traseu, ar implica
demolarea a 10 constructii existente. Orice alt loc de realizare al nodului ar duce
la demoldri masive de obiective industriale si de deservire a populatiei, noi
realizate. Zona drumului national, de la actuala sosea de centurd si pand la
localitatea Afumati, in prezent, se afld in continui dezvoltare.
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¢ Penetratia prin DN3 a subvariantei 111.2. (est) se poate face direct prin drumul
national in interiorul inelului actualei sosele de centurd, zona fiind puternic
industrializatd si ar implica demolari masive de obiective industriale. Jonctiunea
in afara inelului soselei de centurd, in zonele lipsite de sarcini, ar duce la
depdrtarea traseului autostrdzii mult spre SE si traversarea padurii Cernica.
Singurul loc posibil al penetratiei , este intersectia cu actuala sosea de centura la
1,5 Km. nord de intersectia acesteia cu DN3.

o In zona traversarii rdului lalomita, varianta III. (est) strdbate o zond
constrictionatd de vii, livezi, si gospodarii particulare si care presupune
realizarea de lucrdri hidrotehnice de apararea rambleului autostrdzii, cét si de
regularizare si indiguire a rdului si a afluentului acestuia Comana,

e Penktratia prin soseaua Tunari a variantei Iil. (est), prin subvarianta sa IIIL1
(est), ar conduce la lungirea traseului cu aproximativ 2 km. si exproprieri de
terep din fondul silvic de 5 ha.

» Avind in vedere considerentele prezentate, varianta IIL (est) cu
subvariantele sale I11.1. (est) si I1L.2. (est) a fost studiatd pani la o anumiti
fazd] dupi care a fost abandonati, dovedindu-se nerentabila.

HI1.B 'XFZONSONUL BUZAU - MARASESTI

IT1.B.1 Situatia circulatiei rutiere existente

Traficul auto intre Buzau — Focsani ~ Marasesti se deruleaza in prezent pe drumul
national nr. 2. Din acest drum national se ramifica catre stanga sau dreapta alte
drumuri orientate spre localitati importante, astfel:

- DN 2B - Byzau - Braila

- DN 22 - Ramnicu Sarat — Braila — Tulcea

- DN 2D - Focsani — Tg. Secuiesc

- DN 24 - DN 2 (Tisita) — Tecuci — Vaslui

Culuarul de autostrada se intersecteaza si cu alte drumuri judetene, comunale sau
de exploatare, dupa cum urmeaza:

- sector varianta unica Buzau — Golesti (Focsani)
km 101+915 — km 161+566 : 1=59,651 km

1. DN2B km 101+915
2. DI203 K km 105+416
3. DJ220 km 112+460
4, DC10 km 123+423
3. DJ203 km 131+333
6. DJ203 A km 131+833
7. DN 22 km 134+187
8. DJ202 km 135+856
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9. DC 189 km 147+713
10.DJ 204 C km 152+493
11.DJ202C km 155+598
12.DJ 204 F km 158+962

si un numar de 12 drumun agricole sau de exploatare

- sector varianta I est Focsani
km 161+566 — km 184+430

1. DC 149 km 163+464
2. DJ20sC km 165+072
3. DJ204 km 171+028
4. DI204D km 172+840
5. DC 121 km 175+502
6. DJ204 E km 1754975
7. DC 81 km 180+961
8. DI204G km 183+901

st un numar de 5 drumari agricole

- sector varianta 1 vest Focsani
km 154+051 — km 187+861

1. DC 149 km 156+031
2. DJ205C km 158+448
3. DN2 km 159+095
4. DJ205C km 160+442
5. DC 147 km 162+565
6. DC 142 km 164+185
7. DC 141 km 165+094
8. DI205S A km 166+360
9. DN2D km 167+200
10.DC-129 km 175+019
11.DC 128 km 177+624
12.DJ 205 E km 178+689
13.DJ205 F km 181+631
14.DC 44 km 184+472
15.DN 2 km 186+452

si un numar de 11 drumuri agricole si de exploatare

Culoarul de autostrada se intersecteaza si cu alte cai de comunicatie; calea ferata
Traseul autostrazii pe sectorul Buzau — Focsani — Marasesti se desfasoara in
paralel si in apropierea magistralei CF 500 Bucuresti - Suceava, pe care o
intersecteaza in doua pozitii (ambele in varianta I), in dreptul oraselor Focsani si
Marasesti. Deasemenea, pe varianta I sunt intersectate si CF industriala Focsani —
Odobesti la km 166+480 si CF 507 Marasesti — Panciu la km 184+492.

Culoarul de autostrada traverseaza si o serie de rauri, parauri, afluenti a acestora si
vai cu debite diferite de apa. Sunt traversate raurile: Buzau — km 103,4; Ramnicu
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Sarat — 132,6; paraulSlimnic — km 148,8; Ramna ~ km 159,3: traseul canalului
Stret — Baragan, raul Milcov — km 167,7; paraul Soimului — km 180; raul Putna —
km 183,6; paraul Susita, canal Siret — Baragan.

Pe varianta Il — km 1014915 — km 184+430 mai sunt si 17 vai ce sunt traversate de
autostrada, iar pe varianta 1 — km 94+400 — km 187+861 (I) sunt un numar de 16
vai.

111.B.2 Geologia zonei

Geomorfologia |
Autostrada strabate urmatoarele unitati geomorfologice:
- Campia Buzaului|(Buzau — Vadul Pasii) cu altitudini sub 100 m si
formatiunt de
lunca
- Glacisul Ramnicului (altitudine 100-200 m)
- Campia Ramniculyi (vadul Pasii — Susita) cu altitudini sub 100 m
- Campia Siretului Inferior si Tecuciului (sub 65 m altitudine)

Climatul
Se intalneste climat tipic continental, cu veri foarte calde si ierni reci marcate de
viscole puternice

Geologia
Formatiunile sedimentare reprezinta “platforma suport” pentru viitoarele

terasamente ale autostrazii.

Hidroelogia
Principalele cursuri de ape sunt:

- Buzaul, valea Boului, valea Camisoaia, raul Ramnicul Sarat, Ramna,
Milcovul, Putna, Susita, Siret, etc.

Apele subterane se regasesc la baza loessurilor, in aluviunile luncilor si in
pietrisurile de Candesti.

Scismicitatea
Conform SR 11100/1-93 si P 100-92, perimetrul seismic se caracterizeaza prin:
- grade 8, -9,

- zonaseismica B- A
- coefictentul Ks 0,25 - 0,32
- perioada de colt Tc — 15 secunde
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111.B.3 Descrierea lucrarilor proiectate

111.B.3.1 Variante analizate in plan

Pe sectorul Buzau — Golesti (L=59,651 km) s-a studiat o singura varianta situata la
est de orasul Buzau la cca. 2 km de magistrala CF Bucuresti — Suceava.

Traversarea raului Buzau (km 104), este conditionata de singurul culoar liber de
constructii de pe malul stang, existent intre satele Vadu Pasii si Scurtesti si se va
face l1a cca. 1,5 km aval de podul de cale ferata existent. In continuare pana la
localitatea Ramnicu Sarat, autostrada se desfasoara aproape paralel cu magistrala
CF la cca. 700 — 800 m de aceasta, traversand pe un culoar mai liber localitatea

Zoita. !

|
In dreptul localftatit Ramnicu Sarat traseul se desfasoara la est de oras la 350 m
distanta de c.f. {iraseul se desfasoara in continuare paralel cu CF 500 Bucuresti -
Suceava, pana | 140. Pentru evitarea traversarii padurtlor Voetin si Sihlea ca si
a localitatilor Sillea si Caiata, traseul autostrazii se indeparteaza de calea ferata la
4 kin distanta, pentru ca in dreptul localitatii Oreanu distanta sa revina !a 1,8 km.

In profil longitujlinal, traseul este in rambleu de 1,5-2 m cu exceptia traversani
malului stang foarte inalt al raului Buzau unde autostrada va fi in debleu de cca. 7
m adancime pe cca. 400 m lungime. Traversarea raurilor si a vailor se face la un
nivel corespunzator debitului de scurgere (asigurare 2%).

Pe sectorul Buzau — Golesti vor fi 13 poduri cu lungimea totala de 1064 m, si 9
pasaje peste autostrada. Ampriza ocupata de autostrada este de cca. 215 ha din care
9 % padure si 91 % teren agricol.

Pe sectorul Golesti — Marasesti, s-au analizat doua variante de traseu:

- varianta I — ocoleste municipiul Focsani pe la vest
- varianta Il - ocoleste municipiul Focsani pe la est

Varianta I Golesti , Focsani vest — Marasesti

In dreptul localitatii Oreavu km 154+051 (varianta I), varianta I se inscrie spre
vest, traversand CF 500 in dreptul pasajului superior existent cu DN 2, apoi se
desfasoara la vest de localitatea Golesti, traversand si raul Milcov.

La vest de municipiul Focsani, traseul este in apropierea orasului si pe o lungime
de 4 km se traverseaza o zona de vie (ferma viticola, etc). Deasemeni tot pe acest
traseu se traverseaza o seri¢ intreaga de drumuri comunale si judetene, canale
amenajate si calea ferata Focsani ~ Odobesti.
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In aceasta varianta traseul autostrazii se intrepatrunde si cu traseul canalului de
irigatii Siret — Baragan. La iesirea din dreptul municipiului Focsani, autostrada se
inscrie paralel cu magistrala CF 500 pana la capatul de nord — vest al orasului
Marasesti, traversandu-se o serie de drumuri, vai, canale si terenuri viticole, ca si
CF 507 Marasesti — Panciu.

La km 186 cu o curba la dreapta, traseul se inscrie spre est (catre granita
rasariteana a tarii), se traverseaza din nou linia CF 500, traverseaza Siretul si se
uneste cu varianta Il in zona Tecuci.

Lungimea variantei [ intre Golesti si rampa pasajului peste CF 500 este de 33,810
kan. |

Sunt un numar de 13 poduri cu lungimea totala de 2894 m, 9 pasaje peste
autostrada. Ampriza ocupa pe acest sector cga. 122 ha din care 1,6% padure, 4,4%
vie si 94% teren agricol.

Intreaga varianta I intre Golesti ~ Rampa CF{300 — Tecuci este de 51,7 km.

Varianta I Golesti — Focsani — Garoafa ;

Traseul se inscrie la est de localitatea Golesti,| ocolind municipiul Focsani pe la est
la cca. 700 m de DN 2, trecand pe la liziera padurii Petresti si pe la est de
localitatea Garoafa — pana la intersectia cu DJ 204 G. Conditiile de relief permit
desfasurarea unui traseu fluent, cu curbe de raze mari corespunzatoare vitezei de
120 km/h. Profilul in lung este in rambleu in totalitate cu inaltimea medie de
cca.l,8 m.

Lungimea acestui sector (jumatate din lungimea totala a variantei 1I) este de 22,864
km.

Sunt un numar de 7 poduri cu lungimea totala de 483 m, cu 6 pasaje de traversare a
unor drumuri peste autostrada. Ampriza ocupata de aceasta este de cca. 96 ha in
totalitate in teren agricol.

Varianta II se uneste cu varianta I in zona municipiului Tecuci — intreaga varianta
IT are o lungime de 41,934 km,

Varianta Il este mai scurta si nu trece prin terenurile cultivate cu vie, situate in
vestul municipiului Focsani.

I11.B.3.2 Profil longitudinal

In ambele variante de traseu, autostrada strabate un teren plat, care nu ridica
probleme pentru profilut in lung. Declivitatile au valori cuprinse intre 0,1% - 2%
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IH1.B.3.3 Noduri rutiere propuse

Traseul autostrazii pe sectorul Buzau — Focsani — Marasesti, este aproximatiy
paralel cu DN 2 si in consecinta nodurile rutiere sunt racordate la acest drum
european.
Pe acest sector se prevede amplasarea a trei noduri definitive in dreptul
localitatilor:

- Ramnicu Sarat

- Focsani —nod pentru varianta I est
- nod pentru varianta I vest
- Marasesti - nod pentru varianta Il est la Garoafa

- nod pentru varianta 1 vest la Marasesti

Ill.B.3._4 Intersectii denivelate in reteaua de drumuri fara accese la autostrada

Varianta comuna (I si 1) km 94+400 (I), km 1014915 (II) — km 154+051 (I), km
161+566 (II) - L = 59,651 km

Din cele 12 traversari de drumuri nationale, judetene si comunale, un numar de 9
traversari se vor face cu pasaje denivelate (L = 72 m) peste autostrada:

DJ 203K . intre localitatile Vadu Pasii si Nehoiasu
DJ220 intre DN 22 gara Bobocu si DJ 203H Murgesti
DJ 203 intre Ramnicu Sarat si Insuratei

DN 22  intre Ramnicu Sarat si Ramnicelu (Braila)

DJ 202 intre Ramnicu Sarat si Colibasi (Braila
DC,189 intre Sihlea si DC 1A

DJ 204C intre Caiota st Bogza

DJ 202C intre Gugesti — Bogza

DJ 204F intre Gugesti — Armeni

R N

Urmatoarele traversari se vor face inferior, sub autostrada, pe sub podurile sau
viaductele acesteia, cu un gabarit minim de 5,50 m, sau se deviaza la pasaje aflate
in apropiere:

1. DN 2B intre Buzau — Galbinesti va fi sub viaduct
2. DC 10 intre Zoita si Zidurile se va face pe sub pod
3. DJ 203A se deviaza la pasajul pe DJ 203

Varianta Il est kan 1614566 — kim 184+430

Din cele 8 traversari de drumuri, un numar de 6 traversari se vor face cu pasaje
superiore peste autostrada:

1. DC 149 intre DN 2 si Slobozia Ciorasti
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DC 205C intre DN 2 si Vartesoclu

DJ 204 intre Focsani (DN 2) si Nanesti

DJ 204D intre Focsani (DN 2) si Vulturu

DJ 204E intre Focsani (DJ 205A) si Petresti (Jitia)
DC 81 intre Garoafa (DN 2) si Mircesti

SR wWwN

Urmatoarele traversari vor fi inferioare, pe sub autostrada:
1. DC 121 Petresti — Vanatori se va devia la pasajul drumului DJ 204E
2. DJ 204G intre Garoafa (DN 2) si Giusteu pe sub podul de pe autostrada

Varianta [ vest km 154+051 — kin 187+861

Din cele 16 traversari de drumuri, un numar de 9 traversari éunt sub forma de
pasaje superiore peste autostrada:

DC 149 intre Golesti de Sus (DN 2 si Slobozia Ciorasti)
DJ 205C intre Vartescoiu si DN 2 (Golesti)

DC 147 intre Costesti si Focsani

DC 142 intre Campeni si Focsani

DC 141 intre Onirea st Focsani

DN 2 intre Putna si Focsani

DC 129 intre Ivanesti si Faurei

DJ 205E intre Tivesti si Bizighesti

DJ 205F intre Panciu si Marasesti

W~ RWN -

Urmatoarele traversari se vor face pe sub autostrada:

1. DJ205C intre DN 2 (Golesti( si Slobozia Ciorasti

2. DN2 intre Popesti si Focsani \
3. DJ205A intre Odobesti si Focsani

4, Drumul intre DN 2D si DN 2 ~

5. DC 128 intre Batranesti si Bizighesti se deviaza prin DJ 205E

6. DC 44 intre DJ 205F si Marasesti

7. DN2 intre Marasesti si Bacau

II1.B.3.5 Intersectiile cu caile ferate

Toate intersectiile autostrazii cu caile ferate s-au proiectat cu pasaj superior.
La km 101+785 (1) se traverseaza CF 702 Buzau ~ Faurei, cale ferata electrificata

Pe varianta | sunt 4 traversari de cale ferata si anume:
- km 158+720 pe CF 500 magistrala dublu electrificata Bucuresti — Suceava
- km 166+480 pe CF Focsani — Odobesti cale ferata industriala,
neelectrificata
- kmn 184+490 pe CF 507 Marasesti — Panciu cale ferata normala,
neelectrificata
- km 186+930 pe magistrala CF 500
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Pe varianta lI nu sunt traversari de cai ferate pe acest sector: Focsani — Garoafa

La traversarile peste calea ferata s-a asigurat gabant de libera trecere de 7,80 m

111.B.3.6 Demolari imobile

Sunt necesare demolari de imobile in cazul traversarii cu culoarul autostrazii prin
marginea localitatilor Vadu Pasii (Buzau), Zoita-Costieni, Rubla, Sihlea si Oreavu
in varianta Il Se apreciaza a fi necesar a se demola cca. 10-12 case.

La varianta I, se traverseaza marginea vestica a muni;cipiului Focsani si zona
viticola a acestui oras, numarul necesar de demolari se apreciaza la 25-30 case.

Se propune adoptarea variantei II Buzau — Focsani Est — (Jaroafa.

III.C TRONSON MARASESTI -~ ZORLENI

|
HI.C1 Situatia circulatiei rutiere existente] |

Traficul auto, intre Focsani-Marasesti se deruleaza in prezent pe drumul national
nr. 2, iar intre MARASESTI — BARLAD - ZORLENI pe drumul national nr. 24,
care se desprinde din DN 2 la km 200+580.

La Zorleni, din DN 24 se desprinde la km 73+714 drumul national nr. 24 A spre
Murgeni.

De asemenea, la Barlad din DN 24 se desprinde la km 65+050 drumul national nr.
1T A spre Adjud.

Pe culoarul de autostrada se intalnesc si alte drumun judetene, comunale sau de
exploatare, dupa cum urmeaza:

Varianta 1

- Km196+515-DJ 204 E

- Km 200+496 —- DC 69

- Km 206+268 — DJ 252

- Km252+242 - DC 150

- Km 253+442 — drum local forestier
- Km 253+842 — drum local forestier
- Km 2544462 — drum local forestier
- Km 254+742 — drum local forestier
- Km 255+812 - DN 24A

Varianta Il

Km 186+892 — drum local agricol
-  Km 189+692 — D) 204E

- Km 193+417 - DJ 262

- Km 198+842 - DN 24

- Km204+712-DC 71

- Km212+442 -DC 76

- Km213+612 - DJ 241

- Km 215+767 - DN 24

- Km 219+542 — drum local agricol
- Km225+112-DJ 240

- Km 227+207 — drum local agricol
- Km 228+592 — drum local agricol
- Km231+492 — DJ 243A

- Km233+722-DC 78

- Km 2364907 — drum local agricol
- Km 245+917 - DJ 242

- Km252+242 - DC 150

- Km 254+590 — DN 24A

- Km256+030 — DN 24

Toate aceste drumuri sunt intersectate denivelat cu sau fara acces la autostrada

-

ITIL.C 2 Geologia zonei

Varianta I si Varianta 11

Pe intreg sectorul Focsani — Marasesti — Barlad - Zorleni in toate variantele atat in
vest cat si in est de Siret din punct de vedere geologic intalnim un sistemn cuaternar
din seria holocen, care la etajul superior (adica pe grosimi de 2 — 15 m) prezinta o
constitutie petrografica cu caracteristici lito-stratigrafice constand din pietris si
nisipuri apartinand zonelor de lunca.

In zona de debleu de la est de raul Siret sectorul Cosmesti Deal-Ionasesti intalnim
strate de Cindesti (dupa 15 m adancime).

Stratele de Cindesti constau in pietrisuri cu rare intercalatii de nisipuri si argile.
In zona comunei Posta unde se trece superior calea ferata magistrala 600 (Faurei-
lasi), dupa pietrisuri si nisipuri pe adancimi pana la 8-10 m intalnim depozite

loessoide apartinand terasei inalte.

In sectorul de sud al orasulut Zorleni intalnim dealuri din argile, argile nisipoase
rosii, nisipuri, depozite din seria pliocen, etajul pontian si dacian.
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In concluzie traseul de autostrada studiat in toate variantele, strabate luacile
Siretului si al Barladului, lunci ce sunt caracterizate geologic printr-o compozitie
pietris-nisip. Fac exceptie zonele de deal la est de raul Siret care are sub adancimea
de 10-15 m strate de Cindesti si dealurile Zorlenilor ce prezinta o compozitie
argilo-nisipoasa.

111.C 3 Descrierea lucrarilor proiectate
I11.C3.1 Traseul in plan !

S-au analizat doua variante de traseu pentru sectorul de autostrada Marasesti —
Zorleni..

Yarianta I

Traseul de autostrada incepe dupa traversarea DN 2 si CF 500 Bucuresti — Sucgava
la est de orasul Marasesti.

Se inscrie in lunca Siretului la sud de comuna Ionasesti pe directia orasului Tecuci.

Orasul Tecuci este ocolit prin nord, traseul autostrazii fiind paralel cu DN 24 si
CF 600 Faurei — Iasi pe care le traverseaza 1a km 215+767.

Dupa aceasta traversare autostrada se inscrie in lunca raului Barlad paralel cu CF
600 pe la sud de comuna Tutova, iar dupa traversarea CF 703 Barlad — Galati la
km 243+957 se inscrie in sudul orasului Barlad si orasului Zorleni intr-o zona
deluroasa slab impadurita cu teren instabil ce prezinta numeroase fagase, ravene
alunecari active.

In finalul sectorului, autostrada traverseaza DN 24 Asi CF 603 Zorleni —
Falciu 1a km 256+537.

Conditiile de relief impun proiectarea in aceasta zona a unor curbe de valoare mica
(550 m) ce asigura o viteza de proiectare de 100 km/h si necesitatea executarii unui
pasaj foarte lung circa 1,625 km - si foarte inalt.

De asemenea, in aceasta situatie nu se poate realiza nodul rutier, de altfel singurul
necesar pe acest sector.

In restul traseului de autostrada in varianta I se asigura o viteza de proiectare de
120 km/h.

Razele cu valori sub 3000 m au fost proiectate in sectorul de traversare a raului
Siret pentru a se¢ putea inscrie traseul in culoarul extravilan: la traversarea CF 600

34

-

de la km 215+767 pentru a se putea revenii intr-un culoar existent intre CF si raul
Barlad precum si la zona de sud a Zorlenilor unde este necesar ca dupa traversarea
CF 603 sa evitam dealurile si sa revenim langa CF 600 intr-o zona de lunca.

Lungimea totala a Variantei I este de 71,346 km din care lungimea totala a
aliniamentelor este de 30,964 km.

Varianta 11

Varianta a-II-a a aparut necesar a se studia din doua consideratii:

- La fixarea traseului in zona municipiului Focsani a aparut necesitatea ocolirii
prin partea de est datorita dezvoltarii orasului.

In aceasta situatie, traseul variantei 1l ocoleste la est localitatea Garoafa,
inscriindu-se in lunca raului Siret cu directia orasului Tecuci pe la sud de
comuna Strajescu printre comunele Furcenii Vechi si Furcenii Noi intr-un
culoar extravilan de 50 m latime pentru a se unii in nordul orasului Tecuci cu
varianta I, dupa ce traverseaza CF 704 Marasesti — Tecuci — Barbosi si DN 24
la km 188+822.

Zona de suprapunere cu varianta I este intre kin 204+000 si km 251+750.

- A doua necesitate de a studia o varianta este in sectorul sud Zorleni unde
varianta I si nodul rutier practic nu se pot realiza.
In acest caz de la km 251+750 s-a studiat in varianta II traversarea pe un teren
de lunca, a CF 600 la km 253+080 a lui DN 24A la km 254+590 a raului
Barlad la km 255+454 si a lui DN 24 1a km 256+030.

In aceasta varianta se poate reahiza si nodul rutier cu DN 24.

Varianta a-1I-a are asigurata in totalitate o viteza de proiectare de 120 kmn/h.

Raza de 1500 m (1 buc.)s-a proiectat la traversarea CF 600 de la km 215+767
pentru a putea inscrie traseul in culoaru! dintre calea ferata si raul Barlad, fara a fi
necesar regularizarea raului care in prezent este incadrat de diguri.

Lungimea totala a varantei II este de 73,466 km, din care lungimea totala a
aliniamentelor este de 30,776 km.

H1.C 3.2 Profilul longitudinal

In proiectarea si finalizarea profilului longitudinal al autostrazti, atat pe varianta I
cat si pe varianta II s-a urmarit a se respecta urmatoarele criterii:
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- Viteza de proiectare sa fie de 120 km/h;
- Rambleele sa nu fie mai mici ca 1,50-2,0 m;
-  Razele ‘minime de racordare verticale sa asigure confortul optic,

- Sa se respecte gabaritele la trecerea cailor ferate sau la supratraversarea altor
cai de comunicatii;
- Sa se adopte cotele pentru asigurarea de 2 %, la traversarile de ape

- Declivitatea maxima adoptata este de 1,8%

II1.C 3.3 Noduri rutiere propuse

Dupa cum s-a precizat in varianta [, traseul in plan, profilul longitudinal, relieful si
natura terenului, apropierea a trei cai de comunicatii si a raului Zorleni nu fac
posibil realizarea unui nod rutier cu DN 24 A,

In varianta II la km 255+470 se poate realiza un nod rutier cu DN 24.

Nodul este proiectat, cu trecerea superioara a drumului national peste autostrada.

IILC 3.4 Intersectii denivelate in reteaua de drumuri fara accese la autostrada

Variantele de autostrada analizate, intersecteaza o serie de drumuri care nu au
acces la autostrada:

UM. | VARIANTAI | VARIANTA Il

Drumuri nationale buc 1 3
Drumuri judetene buc 2 6
Drumuri comunale buc 2 4
Drumuri de exploatare buc 4 5
Total drumuri intersectate buc 9 18

Toate intesectiile autostrazii cu caile ferate s-au proiectat cu pasaj superior.
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Varianta |

- Km 256+537 se traverseaza CF 603 Zorleni — Falciu cale ferata simpla si
neelectrificata.

Varianta 11
i

- Km 1984822 se traverseaza CF 704 Marasesti — Tecuci — Barbosi la km
2344200 pe CF fiind linie dubla electrificata.

- Km 216+002 se traverseaza CF 600 Faurei — Iasi la km 256+600 pe CF fiind
linie simpla neelectrificata

- Km 2214342 se traverseaza o cale ferata locala ce se desprinde din statia
Ghidigeni, trece raul Barlad si se duce in comuna Ghidigeni. Este linie simpla,
neelectrificata.

- Km 243+957 se traverseaza CF 703 Barlad — Galati fiind linie simpla,
neelectrificata.

- Km 2534080 se traverseaza CF 600 Faurei — lasi care este linie dubla
electrificata.

III.C 3.5  Drumuri de acces pentru interventii urgente
Se propune a se asigura accese simple pentru interventii urgente, la pozitiile:

- Km 198+842 unde se traverseaza DN 24 aproape de orasul Tecuci
- Km 245+917 unde se traverseaza DJ 242 aproape de orasul Barlad.

H1.C3.6 Concluzii

Din cele descrise, in urma alegerii culoarelor de autostrada pe sectorul
Marasesti — Zorleni, dupa recunoasterea terenului si punctelor de vedere ale
Ministerului Apararii Nationale, Comista pentru ocrotirea naturii, Consiliile
Judetene, se propune studierea in cadrul proiectului de prefezabilitate
definitiv a variantei 11.

JILD TRONSON ZORLENI - ALBITA

MI1.D.1 Situatia circulatici actuale

In prezent circulatia spre Albita se realizeaza pe DN 24 intre Barlad si Crasna si pe
DN 24 B intre Crasna — Husi — Albita. Ambele drumuri nationale au doua benzi

de circulatie.
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Sectorul de DN 24 B intre Husi si Albita traverseaza o serie de dealuni si vai
adanci, cu elemente geometrice dificile.

111.D.2 Geblogia zonei

Platforma moldoveneasca este alcatuita dintr-un soclu acoperit cu depozite
sedimentare.

Pe o lungime importanta, autostrada se va amplasa pe vaile raurilor Barlad si
Crasna.

Traversarea dealurilor (400 m altitudine) situate intre Crasna si Prut, constitue 0
problema deosebit de grea. Aici se intalnesc versanti instabili si care impun
adoptarea unor lucrari importante de consolidari pentru autostrada. Traseul ce se
va adopta, va trebui sa nu deranjeze prea mult echilibrul actual al versantilor.

I11.D.3 Descrierea lucrarilor proiectate

Tronsonul de autostrada Zorleni — Albita din punct de vedere administrativ este
amplasat in judetul Vaslui.

Sectorul traseului cuprins intre localitatile Zorleni si Crasna este amplasat pe valea
raului Barlad in apropiere de zona DN 24, de la localitatea Crasna intra pe valea
raului Crasna, trece la vest de Husi la 8 km, traverseaza lantul deluros intre
localitatile Arsura —Tatarani, urmmeaza platoul dintre localitatile Arsura —
Ghermanesti si coboara in valea Prutului spre vama existenta Albita la frontiera cu
Republica Moldova.

I11.D.3.1 Variante analizate in plan si profil in lung

Pe sectorul Zorleni — Statia CF Crasna, s-au analizat doua amplasamente pentru
autostrada:

- varianta | — situata intre calea ferata (Barlad — Crasna) si versant

- varianta Il - situata in dreapta vaii Barlad in vecinatatea DN 24

Din analiza conditiilor morfologice si a lucrarilor necesare pentru realizarea
autostrazii, rezulta ca varianta II are avantaje fata de varianta I.

Pe sectorul statia CF Crasna (km 285) — Averesti (km 320), autostrada s-a amplasat
in lungul vaii Crasna.

Pentru trecerea lantului de dealuri situate intre valea Crasna si lunca Prutului s-au
analizat mai multe variante — cu sau fara tunel. Se propune varianta care trece la
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nord de localitatea Arsura si la sud de Ghermanesti. Traversarea dealului se face
fara tunel, dar cu deblee importante si declivitati cuprinse intre 5-6% pe cca. 700
m, care se racordeaza in plan vertical cu raze de 9000m.

\

I11.D.3.2 Noduri rutiere propuse

1. Langa localitatea Crasna la intersectia cu DN 24, kan 286+050 amplasament in
varianta [ si km 283+000 in varianta IL

2. le 308+500 langa localitatea Tatarani, la nord de orasul Husi, legatura cu
‘autostrada se va face prin DC 22 si DJ 244E, distanta de la orasul Husi pe DJ
' 244F este de cca. 8 km

3.||Nod rutier la Albita, intersectia cu DN 28 si DN 24B, la intrarea in vama, km
337+500.

Redlizarea nodului de la Crasna este complicata din cauza apropierii nodului de
calpa ferata CF 600-CF608 si a traverserii raului Crasna.
Se (propune amplasarea nodului cu DN 24 langa localitatea Costesti la km
283+000.
Redlizarea nodului rutier la Tatarani nu va prezenta dificultati.
Nodul rutier de la Albita se analizeaza in doua variante:

- semitrefla cu traversarea DN 28 si DN 24 B peste autostrada

- autostrada trece cu viaduct peste intersectia giratorie DN 24B DN 28 —

vama existenta

I11.D.3.3 Intersectii denivelate cu reteaua de drumuri, fara accese la
autostrada

Traseul autostrazii intersecteaza doua drumuri judetene DJ 244E si DJ 244D, noua
drumuri comunale si treizeci si patru drumuri de exploatare (agricole).
Aceste traversari se realizeaza astfel:
- cu 16 pasaje superioare peste autostrada
- cu 8 poduri — pasaje pe autostrada care devin pasaje inferioare fata de
autostrada
- prin podete de tip Matiere cu deschiderea de 6-8m

Intersectii cu calea ferata
La km 285+150 dupa statia Crasna se traverseaza intr-un singur loc calea ferata
600 Bucuresti — Vaslui.
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Cap. IV PROBLEME DE TRAFIC

1. Traficul inregistrat in anul 1995 pe DN - urile din lungul autostrazii (DN 2,
DN24 si DN 24B), este prezentat in Anexele 1, 2 si 3, pe sectoarele de
recensamant si pe sectoare mai mari care leaga localitatile importante situate in
lungul acestor drumuri existente, evidentiindu-se volumele de trafic auto -pe
categorii de autovehicule si pe total- care intereseaza atat Submodelul VOC cat
st dimensionarea sistemelor rutiere si a capacitatilor de circulatie.

2. In anexa 4 sunt prezentate, sub o forma concentrata, volumele de trafic auto
total care s-au inregistrat in anul 1995 pe sectoarele mari din lungul DN 2, DN
24 si DN 24B, cu mentiunea ca aceste volume reprezinta cele mai mici valori
inregistrate pe toate sectoarele de recensamant dintre doua localitati importante,
valori minime care se refera si la fiecare categorie de autovehicule. Cu alte
cuvinte, in Anexa 5 s-au prezentat voluinele de trafic care au rezultat dupa o
prima selectie, ca urmare a unei dublel minimizari: la nivel de sectoare de
recensamant si la nivel de categoni] de autovehicule care intereseaza
Submodelul VOC si care reprezinta volumele de trafic de tranzit posibil a fi
preluat pe sectoarele autostrazii. ‘J“

3. In Anexa 8 sunt prezentate sub o forma diagramatica, volumele de trafic
recenzat pe fiecare sector de recensamant al DN 2, DN 25 si DN 24B, precum
si volumele maxime de trafic de tranzit posibil a fi preluat pe autostrada.

4. In Anexa 23 este prezentat modul de stabilire a traficului de tranzit efectiv
preluat de autostrada, plecand de la valorile posibil a fi preluate, conform celor
aratate mai sus. Se face precizarea ca volumele preluate efectiv s-au stabilit pe
baza celor posibil a fi preluate prin aplicarea relatiei de atractie

q
P =100/[1+(—V0Cp) ],% in care:
VOCe
- P = procentele de preluare, %
- VOCp = costurile de exploatare pe sectoarele autostrazii (inclusiv taxele de
circulatie), in USD/veh.
- VOCe = costurile de exploatare pe sectoarele similare ale drumurlor
existente (DN 2, DN 24 si DN 24B), in USD/veh.
- Q = exponent, care are valori diferite pentru autoturisme, autobuze si
autovehicule de transport marfuri
Aceste procente au fost aplicate traficului de tranzit posibil a fi preluat si au
condus in final la volumele de trafic efectiv preluat de autostrada
Se face remarca ca, pe ansamblu, traficul de tranzit efectiv preluat, reprezinta
cca. 30-63% din cel posibil a fi preluat.(A se vedea st Anexa 24 in care
preluarile efective s-au precizat pe sectoare de autostrada, variante de
autostrada si pe cele 5 categorii de autovehicule care intereseaza Submodelul

VOC)

5. Daca se compara traficul de tranzit efectiv preluat de autostrada cu cel

inregistrat in anul 1995 pe principalele surse de preluare (DN 2 + DN 24 +
DN 24B) si aceasta comparatie se exprima procentual (Anexa 25), atunci se
constata ca in final traficul de tranzit efectiv preluat pe autostrada, reprezinta
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17.7 — 50,4% din traficul existent pe cele 3 drumun nationale, care au
constituit sursele generatoare de_trafic normal pe autostrada.
6. Valorle acestui trafic normal preluat constituie baza traficului de calcul in anul
1995 pe variantele si sectoarele autostrazii.

Aceste volume de trafic vor fi prognozate pentru etapele 2000 - 2005 - 2010 -
2015 — 2020 — 2025 — 2030 in trei ipoteze de prognoza: maxima (CESTRIN -
IPTANA - SA), medie (PROGNOS Scenariul B — IPTANA — SA) si minima
(CESTRIN - IPTANA —SA), pe baza carora se va proceda la:
- dimensionari de capacitati de circulatie si de sisteme rutiere;
- stabilirea fluxurilor de beneficii care se anticipeaza ca se vor produce dupa
darea in functiune a autostrazii, beneficii rezultate in urma preluarii numai a

unei anumite parti din traficul normal de pe DN existente p'e directia
autostrazii. '

Cap. V DOTARI PE AUTOSTRADA

indirect pentru sporirea sigurantei circulatiei, se propun urmatoarele spatii pentru
servicit si odihna:

- spatii pentru servicii de tip S3: parcari, grup sanitar, stati¢ de benzina,
service, restaurant, motel, 3 bucati: km 35 (zona Ploiesti), km 175 (zona
Focsani), km 330 (zona Albita)

- spatii pentru servicii, tip S2; (ca la S3, mai putin motel), 2 bucati: km 100
(zona Buzau), km 280 (zona Crasna)

- spatii pentru servicii, tip S1 (parcari, grup sanitar, statie de benzina, bar de
zi), 2 bucati: km 140 (zona Ramnicu Sarat), km 225 (zona Barlad)

- spatii pentru parcari de scurta durata (banci, mese, fantani, closete,
chioscuri, etc) , 9 bucati: la km 15; 75; 115; 155; 205; 235; 270; 295, 320

Distanta medie intre locurile de parcare este de cca. 24 km.

Pentru intretinerea autostrazii s-au prevazut 4 baze de intretinere — revenind cca.
85 km de autostrada la o baza. Acestea se propun a se realiza: km 0 (Bucuresti);
km 95 ( Buzau); km 255 (Barlad); km 330 (Albita).

In vederea asigurarii unor conditit bune de circulatie participantilor la ?aﬁc, deci

Cap. VI CONCLUZII

Din compararea volumelor de lucrari si a traficului atras pe autostrada rezulta ca
este necesar sa se adopte urmatoarea varianta de traseu:

- pe tronsonul Bucuresti — Buzau — varianta II (vest) — care desi este mai
lunga decat varianta I cu cca. 7 km, va atrage un trafic mai mare pe
autostrada, deoarece ar satisface cerintele utilizatorilor, atat cu interese pe
directia Buzau — Albita, cat si pe directia Ploiesti — Valea Prahovei
(inlocuind tronsonul Bucuresti — Ploiesti al viitoarei autostrazi pe valea
Prahovei).
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- Pe tronsonul Buzau - Focsani — Tecuci, este necesar sa se adopte varianta II
situata la est de municipiul Focsani. Aceasta varianta este mai scurta cu
9,8. km fata de varianta I si evita ocuparea terenurilor cultivata cu vita de
vie, situate la vest de Focsani.

- Pe tronsonul Tecuci — Zorleni — Albestt ~ autostrada are amplasament unic
st este notat cu vananta II.

Lungimea totala, pe varianta propusa este de 338 km fata de un parcurs de 342 km
pe drumurile existente.(E 581)

Bucuresti......., aprilie 1999




Principalele caracteristici tehnico — economice ale

autostrazii in variantele analizate.

Contract nr.

1805/673

Autostrada Bucuresti — Focsani — Albita
Studiu de prefezabilitate
Proiect provizoriu

VARIANTE ANALIZATE

Nr. TOTAL
ort. INDICATORI U.M. | BUCURESTI-BUZAU BUZAU—-FOCSANI FOCSANI-TECUCI TECUCI-ZORLENI ZORLENI-ALBITA BUCURESTI—ALBITA
1 1 T+1 I I I+1 T+1 T I
din care:
i V=120km/h km 94.400 | 101.915 59.651 51.722 | 41.934 53.711 72.574 332.058 | 329.785
V=100km/h km - - - - - 0.685 6.700 7.385 7.385
v=80km/h km - - - - - - 0.700 0.700 0.700
2 Noduri rutiere buc 3 3 1 2 2 1 3 10 10
3 Intersectii fara acces la autostrada buc 50 55 11 9 15 24 109 112
4 Poduri si pasaje peste autostrada buc 17 31 13 15 10 7 22 74 83
5 Volume de terasamente mii mc | 12270 13130 4540 5860 4300 6660 10240 39570 | 38870
Lungimi de autostrade prin: km 94.4 101.2 54.0 41.9 38.9 42.1 40.0 272.4 276.2
(sau suprafata de teren)
— teren agricol ha 470 500 196 135.7 154.7 98.1 160 1059.8 | 1108.8
km - - - 5.7 - 0.8 30.0 36.5 30.8
] — vie—livezi ha & - - 19.2 - 17.9 150 187.1 167.9
] km - 0.7 5.6 4.1 3.0 11.5 10.0 31.2 30.8
— paduri
ha = 3.5 19 16.4 10 47.1 60 142.5 139.6
km - - - - - - - - -
— paduri rezervatii
ha - - - ~ p - - - =
7 Demolari constructii buc = - 2 10 3 - = 12 2
Intocmit,
T~




Bucuresti

Urziceni

Buzau

Rm. Sarat

Focsani
Marasesti

NOTA:

IPTANA S.A.

ANEXA 1
Colectivul Trafic si Eficienta Economica
RECENSAMINT DE TRAFIC 1995, DN2 (E85) km 7+848 - km 200+585
BUCURESTI! - BUZAU - RM. SARAT - FOCSANI - MARASESTI
... i Pozitia | Pozitia * Turisme, | Autocam | Autocam | Autoveh . . Total, 1. bic, ) . . Peste | Total VF
Co.d DN el fkm {km |Lungime| Bicicl, [microbuze, |siderivate |si derivale|cu peste Aulo- Trac!oare. .VEh'FUIe moto, remo, T(.)ia! Af}to A13 Osie A13R [ R10 Tip | Drum Drum | pentru
Unit Post| [km] . . . " . .. | buze | vehicule | Remorci | tractiune . vehicule § turisme 115KN Drum| Euro
Inceput] | Sfirsit] motocicl| camionete | cu2osii | cu3osii | 3 osii . . .| tranim Euro | VOC
speciale animala
112 10[ 154808 7,848 18,330 10,482 59 13,391 1.025 82 345) 257 45 B8 55 15.155f  15.357] 18.450| 24727 1.072| 2762] 2036 E | 60 | 85 15 100
10 2 11] 30,200F 18,330] 44,000{ 25670 18 9742 870 108 333} 146 32 89 47 112311 11.385] 74.065] 22134]| 943] 2472} 1818 E | 60 | 85 11119}
1 | 2| 700 51050f 44,000[ 550000 11,000] 239 8963 1.363 234 404 211 88 156 113 11.263]  11.771} 15.766] 31.421] 1.306] 3452 2531 E | 60 85 11.175
1 2 12] 64,300 55000 68,000{ 13,000] 29 5524 1.000 276 460; 147 53 226 35 7.480 7.750] 11.256) 34733| 17270} 3438| 2518 E | 85 7.407
1] 2 13] 76,100] 68,000/ 95350 27,350} 82 4.967 1.341 295 48| 113 87 275 72 7.261 7.690| 711.771] 34.852] 1342] 3619] 26477 E | B85 7.164
1 | 2 | t52] 100,000 95,350] 104,850 8,500] 335 4754 1.615 327 685 386 211 353 209 7.978 8.875{ 74.718| 64.237] 2000 5301| 3895 E | 85 7.767
112 14] 107,000] 104,850( 111,100 6,250] 119] 6.838 1.649 471 §22| 305 145 250 68 10.330] 10.767] 16.756] 58.275| 2003| 5377} 3836 E | 85 10.185
i) 2 15) 115,200 111,800( 117,380 5,580] 587 10.083 1.424 211 ;4] 363 188 225 117 12658] 13.587] 17.785| 31.423; 1384| 3597| 2644 E | 85 12.470}
1 2 |l 153] 121,250 117.380] 126,800 8,520] 57 7.037 1.450 111 422| 163 82 121 34| . 9.275 9.487] 13.320| 32432 1.274] 3301 2427} E }-85 9183
14 2 | 701] 132,000] 126,900| 143.400|  16.500] 10] 6.857 960 53 39| 127 39 133 11 8,395 8.549] 77.279] 24.300] 978) 2533 1866] E | 85 8.356
1 { 2 | 702{ 148,000] 143.400| 152,430]  9,030] 50| 5.730 652 63 287) 108 2 112 23 6.863]  7.048] 9.701} 17.221] 763 1.992| 1467 E | 85 6.941
6 | 2 | 581] 164,500 152.430] 169,750] 17,3204 236 6227 905 168 375| 148 81 185 214 7.904 8.539; 71.792% 26.098) 1.056| 2.806] 2.060] E | 85 7.823
6 |l 2 || 951] 178,500 169,750 180,250] 10,5004 168 9,097 872 100 305] 162 62 141 35 10.508]  10.942} 13.524 20.059] 908| 2.370] 1.744] E | 85 10 536
6 Il 2 | 582] 1841500 180,250] 185500 5,250 49 £.986 965 116 317 88 112 216 18 8 584 B.B67] 77.645} 20.863} 920|] 2.428{ 1780} E | BS 8.472
6 Il 2 Il 952] 193,600 185,500{ 200,585 15,085 69 7.400 893 97 324] 131 53 164 52 8gog|  9.183] 77.879| 21.367] 927] 2423] 1781 E | 85 8.845
Total vehicule fizice (VF) pentru VOC = total VF - (biciclete si motociclete + tracloare + remorci +veh. tractiune animala®)
TRAFICUL MEDIU PONDERAT IN ANUL 1995 PE DN2 (E85)
BUCURESTI - BUZAU - MARASESTI
-MZA, inveh. fiz. (VF)zi-
Turisme, | Autocam | Autocam | Auloveh
! . tal Vi
Sector Lungime {{ microbuze, |si derivate | si derivate | cu peste Auto Total VP
, . . .. | buze pentru VOC
camionele | cu2osii | cu3osii | 3 aosii
Bucuresti - Urziceni 47152 10.371 1.019 134 352 186 12.063
Urziceni - Buzau 49,850 5.072 1.304 296 496 174 7.342
Bucuresti - Buzau 97 002 7648 1.166 217 426 180 9.637
Buzau - Focsani 79,950 7.141 1.070 140 74| 166 8.892
Buzau - Marasesti 95,035( 7182 1.042 133 366 161 8.884



IPTANA S.A.

Marasesti
Tecuci

Birlad

Crasna

NOTA:

AREXA 2
Colectivul Trafic si Eficienta Economica
RECENSAMINT DE TRAFIC 1995, DN24 (E581) km 0+000 - km 105+070
MARASESTI! - TECUCI - BIRLAD - CRASNA

Cod Nr | Pozitia AT St . .. Tunsme, Auto;am f\utoFam —— Aulto- | Tractoare, * Vehicule eI Total | Auto- Csie Tip |Drum Peste | Total VF

.. [[ON [km lkm |Lungime| Bicicl, }microbuze, |siderivate} siderivate |cu peste . . . molo, remo, \ . A13 AIR | R10 Drum | pentru

Unit Post| [km] . . . N . .. | buze | vehicule {Remorci|tractiune . vehicule | turisme 115KN Drum| Euro

fnceput] | Sfirsit] meotocicl | camionete | cu2osii | cu 3 osii 3 osii . . .| tranim Euro VoG
speciale animala

6 || 24 979 7,300 0,000 17,400] 17,400 105 3575 542 40 187 52 28 321 93 4 425 49441 6.686( 9640 534] 1401 1028 E | 581 4,396

6 || 24 || 646] 28500] 23450] 33550 10,100 365 3.556 468 g7 181 127 52 105 217 4.471 5.158| 6.990| 09642 556/ 1469/ 1080] E | 581 4419

6 ]l 24 | 647] 44050 33550] 53250] 19,700 18 1.720 246 36 131 36 20 104 11 2.189 23221 3.242| 5302f 330 877 645 E | 581 2.169]

6 [l24 | 648] 60,900] 53,250 66,000{ 12,750| 113 2171 281 45 132] 44 60 142 72 2733]  3.060] 4764| 5564) 354 941 691] E | 581 2673

6 |l 24| e40] 85100] 73,000] 97,000 24,000} 65 3.046 784 64 352 84 271 271 126 4,601 5.069| 7.976| 22769 801] 2367 1741} E | 581 4330

6 Il 24 650] 104222 97,000] 105070 8,070] 39 2845 358 54 128 61 69 89 104 3615 38470 5779| 5752| 381] 1006) 738 E | 581 3 546

Total vehicule fizice (VF) pentru VOC = total VF - (biciclete si motociclete +tractoare + remorci +veh, tracliune animala®)

TRAFICUL MEDIU PONDERAT IN ANUL 1995 PE DN24 (E581)
MARASESTI - CRASNA
- MZA, inveh. fz. (VF)zi-
‘ 'l:uﬁsme. I_\ulo;am l.\utm.:am Autoveh Auto- Total VF
Sector Lungime || microbuze, | si derivate { si derivate |cu peste
. o » .. | buze pentru VOC
camionete | cu 2 osii cu 3 osii 3 osii
Marasesti - Birlad 59,050 2 664 377 [ 156 5§ 3.302
Birlad - Crasna 32,070 3021 677 61 296 78 4133




IPTANA S.A. ANEXA 3
Colectivul Trafic si Eficienta Economica
RECENSAMINT DE TRAFIC 1995, DN24B (E581) km 0+000 - km 439+072
CRASNA - HUS! - ALBITA
Pozitia | Pozitia * Turisme, | Autocam | Autocam | Autoveh ' ’ Total, f. Peste | Total VF
Cod Nr | Pozitia . .. . T L Auto- | Tractoare, * Vehicuie | bic, moto, | Total Auto- Osie Tip {Drum
. | DN [km fkm |Lungime| Bicicl, |microbuze,|si derivate |si derivate | cu peste . . . . . A13 A13R | R10 Drum | pentru
Unit Post| [km] . . ) . " .. | buze | vehicule | Remorci Itractiune| remo, [vehiculeturisme 115KN Drum| Euro
Inceput} | Sfirsit] motociel | camionete | cu 2 osii | cudosii | 3 osii . o= . Euro voC
speciale animala | tranim
Crasna| 6 |24B| 657| 29,000 0,000{ 33,000] 33,000 74 2.257 244 32 741 131 53 76 61 2791 3.0021 3.974| 3478} 285 U501 554} E | 581 2738
Husi 6 ||24B| 658| 46,0000 33,000{ 47240 14,240 119 1.003 215 36 80 51 43 43 86 1.428 1.676] 2.506| 3006) 2461 643 472} E [ 581 1385
Albita | 6 [[24B] 962 48,000 47,240 49,072 1,832 27 504 33 20 74 37 1 22 2 6649 720;  1.043] 2.091 163] 437 3231 E [ 581 668

NOTA: Total vehicule fizice (VF) pentru VOC = tolal VF - {biciclete si motociclete +tractoare + remorci + veh. tractiune animala®)

TRAFICUL MEDIU PONDERAT IN ANUL 1995 PE DN24B (E381)
CRASNA - ALBITA

- MZA, inveh, fiz. {VF)fzi -

Turisme, | Autocam | Aufocam | Auftoveh
\ . . C Auto- Total VF
Sector Lungime [{microbuze, |si derivale | si derivate { cu peste
. - .. .. | buze pentru VOC
camionete { cu 2 osii | cu 3 osii 3 osii
Crasna - Husi 472400 1879 23 33 76 107 2.330
Husi - Albita 1832 504 33 20 74 37 668
Crasna - Albita 45072 1826 228 3 76 104 2.268
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ANEXA 4

TRAFICUL RECENZAT N ANUL 1995 PE DN-urile SITUATE PE DIRECTIA

AUTOSTRAZNI BUCURESTI - MARASEST! - ALBITA
A) TRAFIC TOTAL AUTO

ANEXA 5

TRAFICUL RECENZAT IN ANUL 1995 PE DN-urile SITUATE PE DIRECTIA
AUTOSTRAZI BUCUREST] - MARASEST! - ALBITA

- MZA, in veh, fiz, (VF)/zi -

] Trafic ﬁuto " ‘ . ;
BN : Localitati extreme | Din cara: B) TRAFIC AUTO DE TRANZIT
(km...-km...) I Total Autoturismei Autobuze Autovehncule:ﬁe transpﬂrt marfuri
{ Total 2 osii 3 osii | >3 osii
Bucuresti - Urziceni ' i
km 7+850 - km 554000 10404 8963 146 1295 870 92 333
Urziceni - Buzau
Km 55+000 - km 104+850 6591 4754 113 1724 1000 276 448
2 Buzau - Rm. Sarat - MZA, in veh, fiz. (VF)/zi -
(€85) | km 104+850 - km 143+400 8337 6838 127 1372 960 53 359 Trafic auto
Rm. Sarat - Focsani Din care;
km 143+400 - km 185+500 6820 5730 6 1002 652 83 281 2 SOl Total A i Autob Autovehicule de transport marfuri
Focsant - Marasest Htoturisme| AutobUze = r T 2osit | 3osit | >3 osi
km 185+500 - km 200+585 | 8845 7400 131 1314 893 97 324 ! T708 =0 % 3
" Wiarasesti - Tecudi U R 2 | o | s | w0 | Bucuresti - Buzau” | 182 ) 47 "3 ¥ 00%) | 67.00) | 7.4%) | (25.7%)
km 0+000 - km 17+400 2 6810 5730 88 992 652 53 287
24 Tecuci - Birlad 9159 1720 36 413 246 16 131 (E85) Buzau - Marasesti" {100%) { (65,7%) | (5.3%) { (29,0%)
{ES81)]  km 23+450 - km 66+000 _ . 83 992 852 53 287
Biad - Crasna W - o . Bucuresti - Marasest? | 5834 || 4754 (100%) | (65.7%) | (5,3%) | (20,0%)
km 73+000 - km 105+070 1 540 | 38 | ¥ YRR YT T 3
e s | 207 130 F o350 | e | 32 | 74 » Marasesti- Biriad” A9) ™ © 1w | Gos%) | @7% | o1%
248 km 0+000 - km 33+000 | 24 ) 1546 2945 F 64 540 358 54 128
(ES81) Husi - Albita - - - - 13 " 2 {E581) Birlad - Crasna" (100%) | (66,3%) | (10.0%) | (23.7%)
km 33+000 - km 49+070  § | ' . seo | 1720 - 43 | 248 36 131
Marasesti - Crasna” (100%) | (59,6%) | (8,7%) | (31,7%)
NOTA: 1/ Cele mai mici volume de trafic (pe categorii principale de autovehicule) care intereseaza Submodelul VOC o P - 350 244 32 74
si care au fost recenzate pe sectoarele mari care leaga localitatile mai importante din lungul autostrazii 1 24B Crasna - Husi 2738 (100%) | (69.7%) | (0.1%) | 21.2)
{(EZ81) _ Y 331 215 36 80
Husi - Albita LR | 1 100w | 65.0%) | (109%) | (24.1%)

NOTA: Traficu! de tranzit de distanta medie (1) si de distanta funga (2}




TRAFICUL TOTAL AUTO (1) RECENZAT IN ANUL 1995 PE DN-urile DIN LUNGUL AUTOSTRAZII BUCURESTI-MARASESTI-ALBITA, DEFALCAT PE CATEGORII DE TRAFIC LOCAL SI DE
TRAFIC DE TRANZIT DE DISTANTA MEDIE SI LUNGA
A) TRAFIC DE TRANZIT POSIBIL A FI PRELUAT DE AUTOSTRADA

ANEXA 8

DK 24 {E 581)
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NOTA:

1/ Numal autovehiculele care intereseaza Submodelul VOC




VOLUMELE EFECTIVE DE TRAFIC PRELUAT DE AUTOSTRADA DE PE DN EXISTENTE IN CULOAR, LA NIVELUL ANULUI 1995"

ANEXA 23

- MZA, veh. fiz {VF)izi -
|- ﬁ S| Sursa de preluare Trafic de tranzit estimat a fi posibil d:r:rcet:::e Trafic de tranzit efectiv pralu_at  Din care: Pond:;i:a::nc“'“’
B Isactor de autostrada E £1 atraficuiui de de preluat pe autostrada % te autostrada de pe DN existente din culoar international i
S € 8 tranzit ef.ectuv prell.xat
i =" Autoturisme | Auiobuze | Automara| Tota! | Autoturisme _A_utobuze Automarfa | Autoturisme | Autobuze | Automarfa | Total | Autoturisme | Autobuze | Automarfa| Total | % din cel posibll
] DN 2 4,754 113 1205 | 6.162 56,1 57,6 59,0 2.667 65 764 3.496 229 6 66 301 | 86 56,7%
Bucuresti
. a) 4754 113 1.205 | 6.120 56,1 57,6 59,0 2.667 65 764 3.496 229 6 66 435 | 86 57,1%
= | Nod . DN2+DN1
S spre Ploiesti | I
& +DN1A
= b) 22350 246 2507 | 25.193 3,1 27,9 25,3 6.951 69 657 7.677 292 3 28 257 | 42 30,5%
(75 ]
<
Z | DN 2 4754 113 1205 | 6.182 56,1 57,6 59,0 2.667 65 764 3.496 229 6 66 419 | 85 56,7%
& | Nod spre Ploiesti
. c) 4754 113 1.205 | 6.162 56,1 57,6 59,0 2.667 B5 764 3.496 229 6 66 307 | 86 56,7%
Buzau H |DN2+DN1B
d) 10282 192 2508 | 12982 52,9 536 54,3 5.439 103 1362 | 6.904 190 4 48 191 | 35 53,2%
;‘;- Buzau | 5.730 88 992 6.810 50,0 50,0 50,0 2.865 44 496 3.405 246 4 43 458 | 86 50,0%
g . DN 2
5|  Marasesti I 5730 | 88 992 |60 | 621 65,0 67,8 3.558 57 673 |4288| 306 5 58 | 509 | 86 63,0%
w
& . | 1.720 36 413 2.169 36,8 337 30,7 633 12 127 2 96 2 19 241 | 15,1 "35,6%
S Marasesti
i : DN 24
S Birlad
S ] 1.720 36 413 2.169 48,0 47,5 47,0 826 17 194 1.037 125 3 29 269 | 15,1 47,8%
L
Birlad | 2.945 61 540 3.545 58,1 60,1 62,0 1.711 37 335 2.083 322 7 63 601 | 188 58,7%
= DN 24
Crasna 11 2.945 61 540 3,548 58,1 60,1 62,0 1.711 37 335 2083 322 7 63 601 | 188 58,7%
2 Crasna ] 2.257 13 350 2738 46,0 45,1 441 1.038 59 154 1.252 253 14 38 573 | 244 45,7%
§ . DN 24B
= Husi il 2257 131 350 2738 31,8 27,8 24,2 718 36 85 839 175 9 21 500 | 244 30,6%
Husi i 1.003 51 331 1.385 46,0 45,1 441 461 23 146 630 13 6 36 203 | 244 45,5%
- DN 24B
Albita 1 1.003 51 331 1.385 318 27.8 24,2 319 14 80 413 78 3 20 256 | 244 29,8%

NOTA:

1/ Vezisi Anexele 5, 6, 19 si 22

a) Fara realizarea simultana a legaturii cu Centura Est Ploiesti si fara preluarea tranzitului de pe DN 1A

b) Cu realizarea simuitama a legaturii cu Centura Est Ploiesti si preluarea tranzitului de pe DN1A

¢) Fara relizarea simultana a legaturii DN 1B - Varianta li Autostrada
d) Cu realizarea simultana a legaturii DN 1B - Varianta || Autostrada si preluarea tranzitului de pe DN1B
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ANEXA 24

TRAFICUL DE CALCUL (IN ANUL 1995)
STABILIT PENTRU

AUTOSTRADA BUCURESTI - MARASESTI (FOCSANI) - ALBITA"
- MZA, veh. fiz. (VF)/zi -

e L @
= - o
= o 0 ; . ,
g |Sector de autostrada | S & JAutoturisme] Autobuze Autocam:q?ne Autocanuc!.ane Autocamloanf Total
= .2 O cu 2 osii cu 3 osil cu peste 3 osii
& 2 =
i 2.667 85 513 54 197 3.496
Bucuresti
. a) 2667 65 513 24 197 3.496
§ Nod spre Plolesti | I
= b) 6.951 69 442 47 168 7.677
w
g ! 2,667 85 513 54 197 3,496
6| Nod spre Plojesti
. c) 2.667 65 513 54 197 3.496
Buzau I
d) 5439 103 815 a7 350 6.904
. Buzau | 2865 | 44 326 2 144 3,405
= .
% Marasesti
o Marasesti
a . I 633 12 76 11 40 772
S {Focsani)
o .
=
2 Birlad
= (Zorleni) i 826 17 129 19 46 1.037
Birtad | 1711 | 222 34 79 2.083
{Zorleni)
Crasna ] 1.711 7 222 34 79 2.083
2 Crasna ! 1.038 59 107 14 33 1.251
O
9 .
s Husi i 718 36 592 77 181 1.604
Husi | 461 23 95 16 35 630
Albita I 319 14 52 9 19 413

NOTA: 1/ Vezi Anexa 23 si Anexele 5 si 6 {numai vehiculele care intereseaza Submodelul VOG)
a) Fara realizarea simuitana a legaturii cu Centura Est Ploiesti
b) Cu realizarea simultana a legaturii cu Centura Est Ploiesti si preluarea tranzitului de pe DN1 si DN1A
c) Fara relizarea simultana a legaturii DN 1B - Varianta If Autostrada
d) Cu realizarea simultana a legaturii DN 1B - Variania il Autostrada si preluarea tranzitului de pe ON1B

ANEXA 25

PROPORTIA TRAFICULUI EFECTIV PRELUAT DE AUTOSTRADA FATA DE

TRAFICUL TOTAL EXISTENT PE DN DIN CULOARUL AUTOSTRAZIIY
- LA NIVELUL ANULUI 1995 -

- MZA, veh. fiz. (VF)/zi -

E 3s RAPORT
s SE:W 5 B Towwhc | ” T°tac:}fﬂﬁ° PROCENTUAL
R e R . W existen Sactor pe DN mediupe I Trafic efectiv preluat
o T ; £ |efectiv preluat ON P
- > ® Trafic mediu pe DN
Bucuresti ! 3.49 ON 2 Bucuresti-Urziceni 12.063 29,0%
) a)  3.49% 12.063 29,0%
i ¥
2 NF?Igithrf Il DN 2 + DN 1 | Bucuresti-Urziceni (Ploiesti)
ﬁ b) 76777 31.004% 24,7%
< -
3.496 DN 2 Urziceni-Buza , 9
Z| Nodspre ! ni-Buzau 7.342 47,6%
= . .
o Ploiesti
. c) 3.496 7.342 47,6%
Buzau Il DN2+DN1B| Urziceni (Ploiesti)-Buzau
d 6904 141627 48,8%
ﬁ Buzau I 3.405 Buzau-Marasesti 8.884 38,3%
< ) DN 2
Z| Marasesti _
- (Focsani) I 4,288 Buzau-Focsani B.892 48,2%
g Marasesti | 772 Marasesti-Birlad {Zorleni) 3.302 23.4%
o =1l [ . &%
2 (Focsani)
g - DN 24
s .
= B’r[ad. I 1.037 Focsani-Birlad (Zorleni) 3.302 3,4%
o (Zorleni)
Birlad
(Zorleni) | 2.083 4133 50,4%
DN 24 Birlad {Zorleni)-Crasna
Crasna ! 2.083 4.133 50,4%
21 Crasna [ 1.251 2.330 53,7%
8 . DN 24B Crasna-Husi
= Husi I 1.604 2.330 36,0%
Husi I 630 2,330 27.0%
. DN 248 Husi-Albita
Albita Il 413 2.330 17,7%

NOTA: 1/ Vezisi Anexa 24 (numai vehiculele care intereseaza Submodelul VOC)
2/ S-aadaugat la DN existent numai traficul minim posibil a fi preluat de autostrada de pe ON 1, si respectiv, DN1A
3/ S-aadaugal la DN existent numai traficul minim posibil a fi preluat de autostrada de pe DN1B




Bucuregti, 12 ianuarie 1 29

Nr. 14 -
ACADEMIA ROMANA _
Comisia pentru ocrotirea ETANY g

monumentelor naturii

S.C.IPTANA - S.A.
B-dul Dinicu Golescy nr. 38

In legdturd cu proiectul de prefezabilitate
Focsani - Albita (scrisoarea dumneavoastri nr. 689
va comunicim ;

In sectorul Bucuresti -

privind autostrada Bucuresti-
/7/75 din 7 decembrie 1998),

De acelasi regim de protectie be
din apropierea orasului F ocsani (km. 16
langd Lacul Bideana, de pe teritoriul ¢

Semnaldm de asemeni faptul ¢
Bucuresti - Albita stribate zona de ]
sunt foarte rare. De aceea se impune
cazul in care nu pot fi ocolite, si s
arborii cei mai slab dezvoltati,

neficiaza arboretele din Crangul Petregti,
3 -170) 5i cele din Pddurea Bideana si de
omunei Tutova (km. 60), jud. Vaslui.

4 cea mai mare parte a traseuluj autostrizij
ilvostepi a Romdéniei, zoni unde arboretele

Secretar stiintific,

cf’zﬁjﬁﬁg

Nicolae Toniuc

Calea Victoriei, 125, 71102 Bucuresti, Roménia ; T, elefon: (01) 659 48 66, Telex: 11 470; Fax: 40 12116608

689/3/12.~ 2.0/, 155,
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ROMANIA l G ui L9/  NESECRET
MINISTERUL APARARII NAHONAEEJﬁm O s 8 245 Exemplarnr.1
— Statul Major General —
Nr.1.1/3605

din 15.01.1999
Bucuregti

IDIH. GEN. ADJ. TEHN.
DIR. GEN. ADJ. EC.

5 SEAVIC!
Catre T 3:::;::?% | \‘,
S.C. IPTANA S.A. DIVIZIA DRUMURI > P

D'ViZIA POCURI

BUCURE S TI DIVIZIA CONETRUCTH
DIV'ZIA HIDRO

CVIZIA STUDI TEAEN

(BIR_TEHNIC . CaLiTaTE

La nr. 689/7/72 din 07.12.1998;

in baza art. 21, din Legea nr. 45/1994, privind apararea nationala a
Romaniei §i a H.G. nr. 62/1996, Statul Major General avizeaza favorabil
Studiul de prefazibilitate pentru obiectivul de investitii "TAutostrada BUCUREGTI
- FOCSAN|- ALBITA”, in VARIANTA 2, intre km 155 (OREAVU) si km 25
(TECUCI), conform documentat:e: trimise cu numarul de mai sus.

Avizul este conditionat de:

- tronsoanele de autostrad3 tangente cu localititile: BUZAU,
FOCSANI, TECUC! si BARLAD, si nu afecteze terenuri si achv:taﬁ a!e
Ministeruiui Apararii Nationale;

— documentatia tehnica pentru urmatoarea faza de proiectare ce
va fi trimisa la Statul Major General pentru avizare, va confine o situalie
centralizatoare cupﬁnzénd date sintetice, planuri de detaliu redactate
grafic gi In scris, care 53 roflecte solufiile adoptate pentru intersectia
autostrazii ce se proiecteaza cu celolalte cai de comunicatie existente gi
traseele tangente cu localititile: BUZAU, FOCSANI, TECUCI si BARLAD

Acest aviz nu poate fi ulilizat pentru obfinerea autorizatiei de
construire.
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. ROMANIA

CONSILIUL JUDETEAN PRAHOVA
COD 2000, PLOIESTI BDUL REPUBLICII NR 2 -4 TEL 146151 FAX 195363

Dosar III/A.lo.

: Nr _:8251 Data -3. FEB. 1999

fUIR. GEN. ADJ. Tkt

LM, ARt AU e 1

SERVICIUL PLANIFIGAE] ,

TROUL MARKETING y4 N &
DIVIZIA DRUMURA ¥ T SN Y R

21y, 214 PODURI '\V

4 1 - !‘u—a L]
DVIZIA CONETRUCTI e
DIVIZLA FIDRO ?‘? ., 24

DINZ)E ST TESEN - ' - St
ISR tEmmnG - CaL ATE |

Citre, 4(7/_;%

SC " TPPANA " SA BUCURESTI

B=dul Dinicu Geolescu nr.38 Sector 1. !'éféf
COdo 710 000

{

MARIA COM.FULGA

|
I
I
l
H
|
]
|
|
I La adresa dvs.nr, 689/7186/1998 prin care
solicitafl punctul nestru de vadere cu privire la traseul propus
] de traversare a judetului Prahova pentru autostrada Bucuregti -
Focgani - Albita gi la impactul acestuia asupras terenurilor ,
l congtructiilor ei instalgtiilor din zong afectstid,vid comunicidm
urmitoarele :
I In cele dous variante prazentafa in plansgele
{ desenate traseul autostrfizii in zong de traversare a judejului
Prahove este unic si afecteazi extravilanul comunelor Ciorani,
l Fulga gi Baba Ana,
Intrucidt nu suntem in posesia documentafiilor
| urbanistice actualizate,aflate In curs de elaboraere sau svizare
ale acestor localitatl nu putem identifica intr-un timp foarte
] scurt retelele gi constructiile nol apdrute sau propuse din acest
zZone.
I Tegseul autostrdzii inclusiv zons aferenta (cu
i8times de 2 km. )poats sfecta retelele de transport produsse
] petroliere,gaze naturale ,apid potabili.
Obiectivele magjore pe care le putem identifica
] la ascest moment sunt:
|
]

.O//..

e iy g g e 18 e, vt 4 0y B
o I St oets Il ' grrpe: - s
LRI e R i L e S T I
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- pentru comuna CIORANI - Calea feratZ Ploiegti ~Urziceni
- DJ.20l1 A
- DN,1.D
- Teren arasbil proprietdti particulare
=~ Pardul Radmnicul Sirat

- Pentru comuna PULGA - DC.79
~ Pargul Ilsatdm
- Lacul Pulga(cu mmenajirile piscicole)

- Teren arabil proprietdti particulare
- DC.1lo02 D.

= Pentru comune BABA ANA- DJ.lo2 H,
- PAr&ul Dréguna
- Teren arabil proprietdti particulare gi

* - -

Referitor la situatis Juridici a terenurilor,
acestas sunt in mare parte proprietdti particulare cu categorisa
de folosin{# agricold ceea ce presupune o¢f dupd achizitionarea
lor directd sau prin expropiere pentru cauz¥ de utilitate publicd
(Leg.33/94) s¥ se procedeze la scoaterea acestors dinScircuitul
agricol conform Legii 18/1991 ~-republicati.

' Deasemenea vd comunicdm faptal ca acest treseu
de autostradi nu se regisegte in Planul de Amenajarea Teritorin-
lui Jud.Prghova,fapt pentru care urmeszd si procedafi la elabora-
res unui plan de amenajarea teritoriului zonal avizat gi aprobat
conform gnexei la Leg,50/1991 reputiicatg.

Pentiru emiterea unui punct de vedere sl
Consiliului Judetean Prahove cu privire ls traseul propus urmeazi

88 goliciteti mai int&i avizul Comisiei Tehnice de Avizare
Judetene.

PRES|EDIN
<fi3¥3r\betreaom‘_
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ROMANTIA
CONSILIUL JUDETEAN VRANQEA
Directia urbanism, amenajarea D EN. 200, TEI.
tritoriului, lucrari publice Eﬁﬁﬁﬁ#ﬁ?ﬁﬁ”‘ /‘\qu
TN AALs
Nr.7904 din 77 o 1999 SETY T e i, S
D.III.C.8 ANE T
E T ST
CATRE,
1 s =a |
; {£9 IPTANA S.A. BUCURESTI

Referitor la adresa dv. nr.689/7/82/7 dec.1998, prin
care ne-atl transmis planul privind traseul viitoarei autostrazi,
va comunicam urmatoarele :

1. Pe tronsunul de la km. 155 - km. 186, Consiliul
Judetean Vrancea agreeaza Varlanta nr.?2 -verde, amplasata la Est
de Municipiul Focsanl ﬂceasta varianta corespunde si cu
prevederile P.A.T.J. Z Jﬁﬁétu] Vrancea

2. Ya semnalam urmatn’?ele ohiective deosebite in
perimetrul solicitat de dv. si anume :

- km. 134 -km.150 -~ phiective militare
- km. 155 - nod hldrotehnlc canal "Siret-
Baragan " ;

- subtraversare Ramna - exexutat 50%.
- km. 160 - var.I. - complex cresterea poorcilor ;

- km. 170 -km.186 - conducte magistrale transport
gaze naturale-conducte de petrol

- km. 185 - ferme cresterea animalelor

- km., 170 - constructii industriale-

Cooperatia de consum

- intravilan - com.Cimpineanca -
locuinte propr.particulara

Varianta 2. ‘ - Intersectie DJ.204.D.fronturi
captare apa si gospodarle de apa
Municipiul Focsani

Varianta 2. - intersectie DJ.204 -Aerodrom
Militar.

- Traseul cu galben reprezinta conducte magistrale gaze
- Traseul cu verde reorezinta conducte petrol -
Constanta - Borzesti;
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- Nod rutier - varianta Albita - Ferma agriéqla,

Fabrica bauturi - sediu AGROMEC etc.

( fost I.A.S. Marasesti ).

Avem rugamintea sa ne trimiteti si olanul spre
Siret pina la limita JUdetului VYrancea cu Judetul Bacau.

Va asiguram de colaborarea noastra.

CI/DA
ex.2/6.01.1999

F2



l ROMANIA
JUDETUL VASLUI
' CONSILIUL JUDETEAN
TLP - NA SAa
A - . IPT ANA SoA,
| Ne 955 dim a0 0 1999 C1NRE MR, FTF
39 : ‘0(_...... ziva é.d.?
| (F?/ 7‘%/7"
SN RS Catre,
DIR. G sme e
H SEFi 1L A TR S.C. IPTANA S.A.
lgl_ji__j::_*:,ws Bucuresti
ONZIA “Tr Q B-dul Dinicu Golescu, nir. 38, sector 1
| EELE N\
SVIAST T
A TERNCIE AT
' e La adresa dvs. nr. 689/7/84/07.12.1998, privind S.P.F. — Autostrada
Bucuresti — Focsani — Albifa, v comunicim avizul de principiu privind
I amplasamentul in coridorul de 2 km latime, cu solicitarea de a fi studiatd gi 0 a

doua varianti pe tronsonul Crasna — Albita care asa cum este prezentat §i aprobatd
prin P.A.T.N. si preluati in P.A.T.J. trece limitrof cu zona de nord a municipiului
Husi.

Referitor la determinarea impactului autostrizii asupra terenurilor,
constructiilor gi instalatiilor existente sau previzute a se realiza, vd asiguram de
Intreaga noastri colaborare prin punerea la dispozitie a bancii de date definute in
prezent — Planuri Urbanistice Generale ale localitatilor si alte documentatii de
urbanism, planuri topografice, programe de investitii in derulare sau de perspectiva
etc. ]

In speranta unei bune colaboriri,
cu stima,

£
+
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ﬂ . ROMANIA

DiR. 5 i B
GEN. ADJ. TEHN

_— DIR. GEN. ADJ. EC.
SERVICIUL PLANIFICARE]
SIROUL MARKETING
DIVIZIA DRUMURI X
DIVIZIA PODURI \
M ; DY/IZIA CONSTRUCTN
sogr® DIViZIA HIDAO

D!V!ZIA STUDII TEREN
BiR. TEHNIC - CALITATE

Str. Domneasci nr. 56

Galati, 6200 C
Tel. 036 —41.72.22 nr.aseg 1300 19 9G
Fax:036 — 46.07.03
E-mail consilin@compro.ro Dosar;

Catre,

S.C. “IPTANA” S.A.
B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1

Cod 71000, Bucuresti e

Referitor la adresa dumneavoastri nr. 689/7/83/07.12.1998, prin care maﬁtl
unele observatii concrete privind traseul autostrizii Bucuresti — Focsani - Albita, vi
comunicadm urmatoarele:

= Traseul propus, avind un coridor de 2 Km litime, afecteazi ageziri umane
partial sau in totalitate, precum si o serie de amenajiri publice sau private (cii ferate,
drumuri, alimentari cu ap4, etc.);

. Traseul ales de dumneavoastrd traverseazi portiunea cu cea mai mare
densitate de localitéti, precum si cu cele mai afinate forme de relief;

= Observatii concrete cu nominalizarea unor obiective concrete nu se pot face
in baza unui plan sc. 1:100.000 care indici o propunere de traseu. Pentru formularea unor
observafii pertinente este necesar un plan la o scardi mai mare, cu marcarea clari a
coridorului de 2 Km si a agezirilor umane afectate.

Pentru formularea tuturor observatiilor, vd rugidm si ne transmiteti planurile la o
scard mai mare cu un grad de detaliere corespunzitor.

In speranta unei colaboréri viitoare, primiti intreaga noastra consideratie.

BM/NL/ex.2
12.01.1999
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B-dul Independentei nr.7
Ploiesti 2000

ROMANIA
“ tel.: 40.44,121226°
40.44.121341

fax: 40.44.116451
-’on. TRANSPORTING COMPANY 1893 1MRWN  wdiiioe

1

{

L—

COMP.DEZV.-R.K.

:m;gN,a\ __ Ciatre,
- MR, Fed S.C.IPTANA S.4 . BUCURESTI
: J¢4! A 2 BD.DINICU GOLESCU HR.32 SECTCR 1

IS e A

Ref.la acdrese dvs.nr.657/172.90, vd facem cunoscut ci detiner con-
ducte magistrale de transport titei gi gazolind ce vor fi afectate ce
lucrares "Autostradd Bucuresti-Fecgani-Albika", pe care le-am materia-
lizat pe planurile dvs. nr.IVD/1 sc.1:1C0.C00, vizate de noi spre ne -
schimbare.

in principiu suntem de ecord cu executia acestei lucréri cu res-
pectarea urmatoarelor conditii:

- Pentru adoptarea soclutiei de protejasre sau deviere a conducte-
lor, v8 veti adresa uneili institu{ii de specialitate pentru industris de
petrcl si gsze, In vederez intocmirii documenktatiei tehnico-economicé
(PETROSTAR Ploiesti);

- Dup& intocmirea cdocumentafiei, un exemplar va fi Inaintat so-
cietdtii noastre, Iin vederea avizarii Iin C.T.E.-ul CCONPET Ploiesti, ce
va constitul acordul nostru definitivg

- Lucririle propuse vor fi “ncredintate unei societdf{i specieli-
zate in industria pestrolierd (INSPET Ploiesti, ARGENTA Constanta etc.);

- Cheltuielile aferente executdrii lucré@riler cde preotejare szu
cdevicre ale concucteler, vor fi suportate de unitstea dvs.

-

Prezentul sviz este valzbil 12 luni.

IR, GEN. ADS Term
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CONEL oo CONEL |
S.T.D.BUCURESTI mﬂh"“"

Mase l&.mmﬁm
Sos. Stefan cel Mare nr.1A =t -——-’
sector 1, Bucuresti

11 FEB. 1999

A2. [ iephenn.. L0

CATRE
SC IPTANA - SA B-dul Dinicu Golescu nr. 38

Priveste : Autostrada Bucuresti-Focsani-Albita

asament a autostrazii Bucuresti - Focsani in vari-

-LEA 220kV de Fundeni Brazi va fi intersectata de autostrada Bucuresti - Focsani in cazul variantei
or.1 si variantei Vestlakm 5 (la est de comuna Tunari) .

-LEA 220 kV d.c Teleajen - Stilpu va fi afectata de Autostrada Bucuresti - Focsani numai in cazul vari-
antei Vest la km 48 s 75 .

Intre Mizil si Baitireti propunem ca aotustra
pentru a fi cit mai putin afectata de aceasts .
In punctul de intersectie a LEA

da sa se execute paralel cu LEA 220 kV Teleajen - Stilpu

220 kV si autostrada vor necesita lucrari de reglementare a liniei
-2.a i vor fi tratate la studiul de fezabilitate
Va informam ca in zona sunt instalatii de 20 -110 kV; fapt ce veti solicita avizul de amplasament de la

Electrica SA - S.D Iifov, SD Prahova s S.D Buzau .
Anexdm:

Planul de situatie cu variantele analizate ptr. autostrada
Bucuresti-Focsani si retclele 220-400kV. apartinand S.T.DB.

=
=
i
=
%/
=i
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t L U’ Ut L ’ / SUCURSALA DE DISTRIBUTIE PLOIESTI
S.D SERVICIUL EXPLOATARE si MENTENANTA a INSTALATIILOR
da DISTRIBUTIE a ENERGIEI ELECTRICE

strMarasesti, nr.44, tel, 121551, telex 19274, fax. 193863; 124051
S.C. ELECTRICA S.A.

3 ‘ff‘"- = 0 70, 1AN, 1998
L. ¥ :._ ______ 3¢
e = 01 ey

SC IPTANA SA -Institutul de Proiectari pentru Transporturi Auto Navale si Aeriene
Bucuresti b-dul Dinicu Golescu nr. 38 sect I

& pentru obiectivul “ Autostrada Bucuresti — Focsani-Albiia “ se poate elibera dupa completarea documentattel
transmise cu urmatoarele:

-Plan de situatie- sector Bucuresti-Buzau, inca un exemplar ( ati depus doar doua exemplare) <=,
-Xerocopie dupa certificatul de urbanism - 1 exemplar

Precizam ca dupa completarea documentatiei cu elementele mentionatmai sus, avizul se elibereaza
% Z¢usachitarea taxei legale de 85200 lei

\
Sef Serviciu
ing. Mircea Coaifa

e

EIE SEN AS) i
SR PLANIFICARE
I1RUL MARKETING
F&UPUMUHI

P ﬂ FODUF"

; 1':_’_«0r STRUCT

l Urmare cererii dumneavoasira or. 689/7/94 din 07/12/1998 va comunicam ca avizul de amplasament

! a oo ety
— | "",/} _ L[Z{t’“ \Lé“,(/,ﬂ‘-()g,
f/' ji' 2, PO R G vl

Sei_gniga\doclion\iptanal
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ROMANIA

LNVIZIS TRARSPORT DEPECER
;% ig SUCURSALA TRANSPORT CONSTANTA

Str.Nicolae lorga nr.89, cod 8700, Constanta
Telefon-fax 041-639753

COMPANIA NATIONALA DE ELECTRICITATE

M J'an///. of /999 e ey
SN/

= paene ; L LS ¥ . ?
e P 0T e
SSESVICWL PLA = T Y, e A e
g'—.‘ TR MABERETINE K/ \
2 ULZEA DEUAMLG ~
f:a\.r "::: pgc ':I: 1 {:- Catre’
q EAVTER S.C. IPTANA S.A. BUCURESTI
e e B-dul Dinica Golescu nr.38 cod 71000, sector 1

In conformitate cu adresa dumneavoastrd nr.689 / 7 / 101/07.12.1998 , vi
transmitem anexat un exemplar cu planul de situatie 1:100000 completat cu obiectivele
energetice ( LEA 400 KV SMARDAN - GUTINAS ) afectate de autostrada BUCURESTI -
FOCSANI-ALBITA .

COMPANIR NAYHE
of FLECTHICHTATE

5.4
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o Gy
IPTANA = A |
CONEL ~ DIVIZIA DE TRANSPORT DISPECER MURARE MR, Jge .
BUCURESTI 19.0%una 00 wina L
SUCURSALA DE TRANSPORT DISPECER BACAU “i/7( |
Ne._f09 din J0 04, 1999
GiR. GEM. ADJ TEHN.
. DIR. GEN. AD. =0,
C Atre SEH\-’I'S.’ULPLANIFICAHE
’ e LIARKETING /N
1!_‘2 1
S.C.IPTANA S.A. i o o \
B-dul Dinicu Golescu nr.38 &zgﬁgﬁﬁgﬁucn!
71000 -~ Bucuresti - Sector 1 = ;zggs;g&gcﬂsn
LFELNC - CallTAT, i

La scriscarea dvs.nr.689/7/100/07.12.1998 referitor la obiectivul Autostrada
Bucuregti -Focsani-Albita,vd restituim 1 exemplar din planurile de situagie nr.IV B/1,
IV C/1 gi IV D/1,completate cu instalatiile energetice 220-400 kV,cu urmiatoarele
specificagii:

Plan IV B/1.

In zona Focgani - Mar3gegti sunt urmitoarele instalatii afectate de autostradi.

- LEA 400 kV Gutinag - Smirdan colorati cu albastru in plan;

~ LEA 220 Gutinag-Barbogi cu intrare-iegire In statia 220 kV Focgani-Vest,
coloratd cu portocaliu In planul de situatgie.

In restul planurilor de situatie nr.IV C/1,IV D/l nu avem instalatii electrice
de 220-400 kV.

Pentru instalatii electrice cu tensiuni de 1-110 kV v3 rugdm sa vi adresati
1a S.C.ELECTRICA ~5.A.

DIRECTOR, BIROU DEZVOLTARE,
ing.DOINA BAZALIC
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Filiala de Distributic a Energiei Electrice BUCURESTI
S.C. ELECTRICA S.A.

SUCURSALA DE DISTRIBUTIE

VASLUI
R.C. J37/230/1998 '~ SEDIUL: strTOMA CARAGIU nr. 7
FAX  :033321293  TELEFON :035312030 /035312031

Nr f/é / 20-0/ 1999

AVIZ DE AMPLASAMENT nr.6 /1999

Catre, S.C. IPTANA S.A. Bucuresti
Fax 01/3121416

Spre stiinta: CEM Vaslui,CEM Birlad,CEM Husi,CEMLS-110KV Vaslui
Urmare a adresei dvs. prin care ati solicitat avizul nostru privind obiectivul:

"AUTOSTRADA BUCURESTI-FOCSANI-ALBITA”, conform planurilor de situatie
anexate. va comunicam urmatoarele :

1.Intrucit pe amplasamentul propus exista numeroase retele electrice aeriene de 110
KV si 20 KV si posturi de transformare 20/0,4 KV(PT),ele fiind figurate pe planurile de
situatie anexate, va veti adresa cu comanda la S.D. Vaslui, biroul analiza retele electrice
(B.AR.E.) pentru intocmirea proiectului de deviere a acestor instalatii si mutare
amplasamente (PT-ur1), astfel incat sa se respecte conditiile din PE 106/1995- “Normativ
pentru proiectarea si executia liniilor electrice aeriene de joasa tensiune” , PE107/1995
“Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice”si PE 104/1993
“Normativ pentru constructia liniilor de energie electricd cu tensiuni peste 1000 V.

2. Obiectivul se va realiza numai dupa indeplinirea conditiilor de la punctul 1, si
se va solicita asistenta tehnica de la CEM Vaslui,CEM Birlad, CEM Husi,CEMLS-110KV
Vaslui.

3. In timpul lucrarilor se vor lua masuri de catre constructori pentru respectarea
normelor de protectia muncii privind lucrarile in apropierea instalatiilor electrice.

4. Nerespectarea conditiilor impuse de prezentul aviz de catre beneficiar il face
raspunzator civil sau penal, dupa caz, de consecinte.

5. Prezentul aviz este valabil pana la data de 20.01.2000
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{6 \ . . _ Adresa | Str. N, Balcescu nr, 35 A
. , - = e 2. Tel {036 460.500

Sucursala de Distributie Galati ¢, | 53¢ 461~
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[DIR. GEN. ADJ. TEHN. Nr./2¢5 707 AN |
DIR. GEN. ADJ. EC

SERVICIUL PLANIFICAR ([‘
BIROLL MARKETING A 7 %/
DIVIZIA DRUMURE A 9

s saanas

DIVizIA PODURI

OIVIZIA CONSTRUCTH Citre,

DIVIZIA HIDRO

DIVIZIA STUDI TEREN .
tBIH.TEHNIC—CALlTATE S.C. JPTANA" S.A.

B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, 71000

Referitor: Aviz coexistentd pentru SPF Autostrada Bucuresti - Focsani - Albita,
zona jud. Galati.

Ca raspuns la solicitarea dumneavoastri, vi remitem planul de situatie completat cu traseul
orientativ al retelelor electrice existente In zoni.

Acestea sunt linii electrice aeriene de 20 kV si 110 kV. In unele portiuni ale traseului
autostrazii pot fi si retele de 0,4 kV, dar care pe planul la scara 1:100.000 nu pot fi figurate.

Conditiile de coexistenti sunt cele previzute prin reglementirile in vigoare, respectiv
PE 104/1993 si PE 106/1995.

fn cazul in care este necesari devierea sau protejarea unor instalatii electrice existente pe

amplasamentul autostrizii, proiectantul general va comanda la unitatea noastrd intocmirea unei
documentatii tehnico-economice.

Costul lucrrilor se va cuprinde in devizul generat al obiectivului.

Prezentul aviz este valabil 12 luni.

SEF, v BIROU ENERGETIC,

mitru " ing. _G'ﬁheogiu Fna



"EA UATTONALL PEGAZE NATURALE

SOCIETATEA
A "ROMGAZ” - S.A.
w 'L"Jl DIVIZIA TRANSPORT, OPERARE SI DISPECERIZARE
Capital social:1.233.067.267 mii lei; Nr. inreg. in reg. comertului; J32 - 1027; Cod fiscal: R 803778

Mediag 3125, str, Unirii nr.4, jud, Sibiu, Tel. :0-69—8 2262,63,64; Fax: 40-69-212489
tp:/fwww.ielecom.ro, e-Mail:cabinct@telecom.ro;

Nr. 527 /18.12.1998 [>A

DIR. GENADJ. TEWN, h_l_r-;?'—,.-—;fq e ..{____
v P FURARE Mk /039
me WRE 1974 bina __é_?)L K ‘29/
ch oo - S.C. IPTANA S.A. A57a42
3,',‘,’,‘;,':;;3';%:;: B-dul D.Golescu nr.38, sector 1

BIB. TEHNIC - CALITATE BUCURESTI

Referitor la: SPF - Autostrada Bucuresti-Focsani-Albita

Urmare adresei dv. nr.689/7/77/07.12.1998 vi restituim
un exemplar din documentatia prezentatd de dv. cu traseul orientativ
al conductelor de gaze ce apartin S.N.G.N. ROMGAZ Medias pe planurile
de situatie anexate vizate spre neschimbare.

SERV.TEHNIC-TOPO., INTOCMIT,

1ng.c.é5533l7

The
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SOCIETATEA NATIONALA DE TELECOMUNICATII
ROMTELECOM S. A.

DIRECTIA DE TELECOMUNICAYII VRANCEA
SERVICIUL TEHNIC, PROIECTARE, AVIZARE
FOCSANI, str. MARAﬁTI, Nr. 2, Tel/Fax. 037/233124; Tel. 01.4003989

Nr.250/2303% [20.04.99

]
DIA. GEN. AC.J. TERN. 1 \'7.? i
DiR. GEM. ADJ. EC. g e
SERVICIUL PLANIFICARE CA T R E,
BIROUL MARKETING 3
DIVIZ1A DRUMURI 2
[iviZ1A PODUR!

D1/ZIA CONSTRUCTI
L DIVIZIA HIDRO

s S.C.IPTANA S.A.
S.C.EUROMETUDES S.A.

-

Bdul. Dinicu Golescu nt.38 BUCURESTI

Urmare adresei dvs.689/7/89/07.12.1998 prin care solicitati avizul
refentar la “Autostrada Bucuresti-Focsani-Albita”, va comunicam ca in
principiu sintem de acord cu executia lucrarii, cu urmatoarele
recomandari:

1. In zona de amplasare a autostrazii sint instalatii de telecomunicatii
subterane existente si proiectate conform planului de situatie anexat.

2. Solutia de executie se va stabili de comun acord cu proiectantul la
fata locului si cu delegat de la D.Te.Vrancea.(tel.233159 sing.Cruceanu
Ctin.)

3.  Proiectantul de specialitate va prevedea solutii de protectie pentru
cablurile telefonice subterane in zonele unde acestea vor fi afectate.

4. Dupa stabilirea solutiei definitive , se va solicita avizul D.Tc.Vrancea,

cu planuri detaliate pentru a putea trasa cablurile telefonice la cote.

5.  Nerespectarea vreunui punct din prezentul aviz ,duce la anularea lui

in totalitate

SEF SERVICIU Into

Ing.F\VOINEA  Sing:E.Dumitrescu
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AUTOSTRADA
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Oigitizare si Editore i e - -~ Sector Bucuresti-Buzau
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NOD SEMITREFLA LA INTERSECTIA VARIANTEI I , COMUNA CU VARIANTA II (VEST)
CU SOSEAUA DE CENTURA-CU STATIE DE TAXARE PE AUTOSTRADA
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PROIECTANT INVESTITOR ADMINISTRATIA
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NOD SEMITREFLA LA INTERSECTIA

AUTOSTRADA
VARIANTEI I, COMUNA CU VARIANTA I
BUCUREB‘I‘I - FOCBANI - ALBITA (VEST) CU SOSEAUA DE CENTURA

FaZa DE PROECTARE S.P.F CONTRAQT Br.673/18.05 CU STATIE DE TAXARE PE AUTOSTRADA
Sel proiect ing. WM. Georgescu | W Data Scaro Plan nr.
Froeciol g, Op Cits db’ - Aprilie 19899 1:5.000 IVA/NA
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NOD TROMPETA LA INTERSECTIA VARIANTEI I CU DNID

CU STATIE DE TAXARE

PROIECTANT GENERAL : S.C. IPTANA — S.A.
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SN PROIECTANT % INVESTITOR ADMINISTRATIA
L S.C. IPTANA SEARCH S.R.L. (\ Bl R S

AUTOSTRADA NOD TROMPETA LA INTERSECTIA

BUCURESTI - FOCSANI - ALBITA VARIANTEI I CU DN1D
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